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MIKSI MOOTTORIT TARVITSEVAT HUIPPULUOKAN ~ L J Y J A  

Olettakaamme, etta saat te  ystavaltanne 12 tolkillistd moottori8ljya, tun- 

nettua merkkia  ja p a r a s t a  laatua. Ystavdnne kertoo ostaneensa ne juuri 

jostain varastomyynnista l ahes  ilrnaiseksi,  koska oljy on parikymmenta 

vuotta vanhaa. Hanelle on vakuutettu, etta oljy on sdilynyt tiiviissd tolkeis- 

s a  laadultaan muuttumattomana, mika onkin vars in  luultavaa. Nyt on kysy- 

mys  s i i ta ,  kayttaisitteko tata oljya autonne moottorissa. 

J o s  kaytdtte, olette luultavasti  hyotynyt 12 tolkkia oljya edellyttaen, etta 

autonne on vanha. Mikdli sensijaan kaytatte s i t a  uuden tai  muutaman vuo- 

den ikaisen auton moottor issa ja vaihdatte oljyn omistajan kasikir jan oh- 

jeitten mukaan, pelaatte melkoista uhkapelid korkein panoksin. On e r i t -  

tain mahdollista, etta moottor i  vaatii  huomattavan remontin vuoden, jopa 

kuukauden kuluessa. 

Miksi  nain? Mikseivdt nykyiset pitkhllekehitetyt moottorit  toimisi  aivan 

kunnolla vuoden 1950 $uippuluokan oljylla? Miksei ni issa  oikeastaan voisi 

kayttaa melkein mi ta  oljya tahansa? 

Syita on useitakin, mutta  suurimmalta  osaltaan ne voidaan kiteyttaa seuraa-  

viin kolmeen: 

- Moottorit ovat jatkuvasti kehittyneet,  osien rasi tus  on kasvanut ja 

siten on myos lisaantynyt t a rve  suojata niita tavallaan sisaltapain. 

- Eltimantapamme vaatii  nykyaan autolta yha enemman. 

- Moottorien oljytilavuudet ovat vuosien kuluessa pienentyneet ja 81- 

jynvaihtovalit pidentyneet. 

Tarkastelkaamme lahemmin kaikkia naita kehityssuuntia. 

Vuosien mittaan ovat autojen moottoritehot jatkuvasti nousseet,  ja suunnit- 

telijat ovat samanaikaisest i  pyrkineet pitamban moottorien koon kur i ssa .  

T a m a  litratehojen kasvu aiheuttaa puolestaan eraitten moottorin osien,  ku- 

ten esim. nokka-akselin, venttiilinnostimien, tyontotankojen ja venttiilin- 



varsien lisaantyneen rasituksen. Taman kehityskulun vaatimat perusmuu- 

tokset -- kohoneet pyorintdnopeudet ja sylinterien tyopaineet -- aiheuttavat 

mySs laakerei l le  huomattavaa l isdrasi tusta .  Nykyisin eiviit eraiss t i  moot- 

torin rasi te tuimmissa kohdissa 7000 kp/cm2: n suuruusluokkaa olevat pin- 

tapaineet ole mitaan tavatonta. E i  ole paljonkaan toivoa siitB, etta eilispai- 

van oljy voisi tiillaisen kuormituksen alaisena estdd kulumista. Siihen ei-  

vat i t s e  a s i a s s a  pysty kaikki nykyisetkaln oljyt. 

d l jyn  keskimtitirtiinen kbyttolampotila on myijskin noussut,  lahinnd juuri 

moottorin lisadntyneen rasi tuksen ansiosta. Viimeisten parinkymmenen 

vuoden aikana s e  on noussut n. 9 5 ' ~ :  s ta  niinkin korkeaksi  kuin n. 1 2 0 ~ ~ .  

Vaikkakin esim. amerikkalaisten autojen tehot vuonna 1971 pienenivat jos- 

sain madr in ,  eivat 6ljynldmpotilat sen takia suinkaan laskeneet ,  kuten saa t -  

t a i s i  olettaa. Samana vuonna kiiyttoon tulleet saasteenrajoitusjarjestelmtit 

ovat runsaast i  ottaneet takaisin sen ,  mitti tehon laskeminen yksindan alen- 

t a i s i  lampotilaa. Moottorin kehittbmtin saastemtidrdn rajoittaminen vaatii  

sytytyksen saatdmist8 myohtiis emmtille s ekb laihempaa polttoaine - i lmas eos - 

ta. Nama muutokset vahenttivat ulkoilmaan joutuvien palamattomien hiili- 

vetyjen, hiilimoncksidin ja typpioksidien m a a r a a ,  mutta eivat ilrnaiseksi: 

ne alentavat moottorin hyotysuhdetta. Tam& tarkoittaa kaytdnnossa s i t s ,  

etta saasteenrajoitusjarjestelm~llti varustet tu  moottor i  ktiy kuumempana 

kuin tavallinen moottori muuten samoissa  olosuhteissa. 

Listiksi aiheuttavat entistd ahtaammat valmistustoleranssi t ,  ylipainejtitih- 

dytysjtirjestelmat ja yhti yleistyvat moottorin kbyttamdt lisdlaitteet - -  e r i -  

tyisest i  i lmastointilaitteet --  moottorin ja siten myos moottorialjyn ldmpo- 

rasi tusten jatkuvaa nousua. 

AUTOILTA VAADITAAN NYKYISIN ENEMMAN 

Kasvanut liikennetiheys, entistti pa remmat  t ie t ,  lisaantynyt matkustelu ja 

kiivaampi elamantahti yleensdkin -- kaikki t a m a  rasi t taa  autoa entista 

enemman. Parhaatkin nykyiset tiljyt joutuvat kovalle koetukselle suojates-  

saan moottoria liialliselta kulumiselta ja suoranais i l ta  vaurioilta,  puhumat,- 

takaan oljysta, joka on vuosikertaa 1950. 

Ajamme pitempia matkoja nopeammin kuin ennen. Tdllainen a jo  ase t taa  

moottorioljyn al t t i iksi  jatkuvasti korkeille lamptitiloille, joilla on taipumus 

hapettaa oljya, kunnes s e  vahitellen muuttuu paksuksi kuin vaseliini. 

Matkailu- ja retkeilyperavaunut. P e r & -  

vaunun vetaminen on aika brutaali tapa 

listita moottorin 1;impokuormitusta ja 

6ljyn hapettumista. Moottorioljyn suo- 

jaava vaikutus saat taa kadota jopa kaksi  

ker taa  nopeammin kuin normaal iajos  sa. 

Kylmlkaynnistykset. Monet autoilijat 

ldhtevat esim. kylmtind talviaamuna liik- 

keelle aivan kuin moottori ol is i  jo l am-  

mennyt, ja muutamat moottorit  sietavtit 

ta l la is ta  kdsittelyd nikottelematta. Tal-  

loin jdd kuitenkin osa  polttoaineesta pala- 

matta. Tbstti t aas  suurin osa  hayrystyy ja poistuu pakoputken kautta lisda- 

mdan ilman saas tumis ta ,  kun taas  osa e i  hoyrysty lainkaan ta i  tiivistyy jB1- 

leen kylrnille sylinterin seinamille ja puhaltuu kampikammioon. Raaka polt- 

toaine ei  ainoastaan ohenna moottorioljya vaan edistab myos happojen ja lak- 

ka-aineiden syntymistti. 

Samanaikaisest i  kylmd oljy yrittdti tunkeutua moottorin voitelukohteisiin. 

Talvipakkasella saat taa kulua j opa 10 minuuttia kaynnistyksesta ennenkuin 

al jy  passee  venttiilikoneistoon saakka. Kova ajo ndiden ensimmdisten m i -  

nuuttien aikana lyhenttiti vuorenvarmasti i lman voitelua jaavien osien, mah- 

dollis e s t i  koko moottorin elinikati. Korjausajankohta ja laskun suuruus r i ip-  

puvat tilanteen toistumisesta. Liian aikainen lammityslaitteen kaytta pahen- 

t a a  viela as iaa ,  s i l l s  1.dmmityslaite on vars in  tehokas lis bjbdhdytin. 

Lyhyet ajomatkat. Luultavasti  pahinta moottorin kohtelua on juuri sel la i-  

nen kasi t te ly,  jota s e  useimmiten s a a  osakseen -- tyomatkat, pistdytymi- 

nen ostoksilla jne. USA: s s a  tehdyn tutkimuksen mukaan on lahes kolme 

neljdnnestii kaikista ajoista lyhyempid kuin 1 5  kilometria. Genera l  Motorsin 

tutkimuslaboratorioissa on kuitenkin todettu, e t ta  autolla on ajettava lahes 

20 ki lometr ia  - -  keskimtibrin ja olosuhteista riippuen - ennenkuin moottor i-  



61jy on tays in  lammennyt .  Mitakti t a s t a  s e u r a a ?  Lyhyi ta  ma tko ja  a j e t t a e s -  

s a  6 l jyn joukkoon ti ivistynyt v e s i  ja palamaton polttoaine e i  mi l lo inkaan eh -  

d i  haihtua. T a m 8  t aas  luo lo is tavat  edel ly tykset  r u o s t e e n ,  syovyttbvien 

happojen ja l ie t teen muodostuksel le .  

J a t k u v a  pysdhtely.  Liikennetiheyden kasvu pahentaa  a s i a a  jatkuvasti. Yh- 

t t imittainen pysahte ly  ja l i ikkeel le lahteminen r a s i t t a a  moo t to r i a  m e l k o i s e s -  

t i  ldhinna runsaan joutokaynnin vuoksi. Moot tor in  ja oljyn l ampeneminen  

on tblloin h idas ta ,  ja palamaton polttoaine ohentaa moot tor io l jyd (joutokayn- 

t i s eoksen  on oltava v a r s i n  r ikas)  . 

P I E N E M P I  OLJY TILAvUUS. P I T E M P I  VAMTOVALI 

Vuoden 1950 ma l l i s t en  amer ikka la i s t en  henkilijautojen ol jy t i lavuus  o l i  k e s -  

k imadr in  n. 5 , 2  l i t r a a ,  vaikkakin eraisski P a c k a r d -  ja Hudson-mal l e i s sa  s e  

s a a t t o i  o l la  7 , 4  - 8 , 5  l i t raa .  Vuonna 1955 kesk ia rvo  o l i  laskenut  n. 4 , 7  l i t -  

r a a n  jne., kunnes  s e  vuonna 1965 o l i  enaa  n. 3 , 9  l i t r aa .  Nykyisin on n. 

3 , 8  l i t r a a  (1  U.S. gallons) jokseenkin n o r m a a l i  moo t to r in  o l jy t i lavuus ,  joten 

kesk ia rvo  on tbna a ikana  piencntynyt n. 27 70. 

Samana ika i ses t i  ovat suosi te l lu t  oljynvaihtovalit  muut tuneet  to iseen suuntaan,  

s i i s  pidentyneet.  Ttihan on t ietenkin ollut  syynd pyrk imys  vtihentdti auton 

huollon omis t a j a l l e  a iheu t t amaa  vaivannakBti. Es im.  G e n e r a l  M o t o r s  suos i t -  

t e l i  vuoden 1950 ma l l i ensa  Bljynvaihdon suor i t e t t avaks i  3200 k i lomet r in  (2000 

mai l in)  valein. Vuonna 1955 suosi te l t i in  vaihtoval iks i  3200 - 4800 k m  (2000 - 
3000 mai l ia)  t a i  kaks i  kuukautta r i ippuen s i i t d ,  kumpi  ens in  tulee tayteen. 

S i t t emmin  ovat vaihtovalit  ja tkuvast i  pidentyneet,  ens in  6400 k m  ta i  k a k s i  

kuukautta,  a ina  nykyiseen suosi tukseen saakka ,  joka on 9600 krn (6000 ma i l i a )  

t a i  4 kuukautta.  T ie tyn la i s i s sa  va ike i s sa  o losuh te i s sa ,  kuten e s i m .  S u o m e s -  

s a  on kaut ta  l injan suosi te l tu  t i h e a m i n  tapahtuvaa Ciljynvaihtoa. 

T i l anne  on s i i s  nykyisin s e ,  ettti 6ljyn on ensinnakin  ttiytettbva hankalampi  

t e h t d v l  v a i k e a m m i s s a  olosuhte issa .  T o i s e k s i  on ko lme l l a  nel janneksel la  en-  

t i s e s t a  mat i rds td  paastavti  kolme k e r t a a  p i ternmal le .  T ie tyn  oljymtibran r a -  

s i t u s  on s i t en  noussut  suu r in  p i i r te in  ne l inke r t a i seks i  ndilta osin,  vaikeat 

o losuhteet  tu levat  ttihan vield l i sdksi .  On helppo huomata ,  m i k s i  Oljyn l aa tua  

on ollut  pakko pa ran taa ,  ja ettB oletetun ystdvbnne a n t a m a  ol jy  vuos ike r t aa  

1950 sove l tu i s i  p a r e m m i n  na r i sev ien  ovensaranoiden voi te lemiseen.  
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J o s k u s  kuulee  sanot tavan,  e t t e i  oljy kay tossa  huonone, mut t a  t a t a  e i  ole 

syytd  uskoa kovin k i r j a ime l l i s e s t i .  Moot tor io l jy  on a inoas t aan  yhta  hyvd 

kuin s e n  kyky suo je l l a  moo t to r i a ,  ja t a m a  kyky todellakin huononee kay-  

tb s  ski. T a r v i t s e m m e  hiukan t aus t a t i e toa  s a a d a k s e m m e  se lv i l l e ,  m i k s i  

nain  on. 

MITA MOOTTORIOLJY ON ? 

Lahtokohta  on raakaol jy ,  kuten t i edam-  

me .  J a l o s t a m o s s a  tams monen la i s i a  

hii l ivetyja s i s a l t a v a  s e o s  e ro te l l aan  t i s -  

l a a m a l l a  e r i l a i s i k s i ,  ominaisuuksi l taan 

yh tena i semmiks i  jakeiks i  - -  saadaan  k a a -  

s u j a ,  l iuot t imia ,  kevyita ja r a s k a i t a  polt- 

toa inei ta ,  perusvoite2uCiljyj8, b i tumia  jne. 

Perusvoi te lu6l jy j ; i  p ~ ~ d i s t e t a a n  edel leen.  

sekoi te taan keskenaan ja t e r t i s t e t aan  li- 

sda ine i l l e  t ie t ty jen  omina i suuks ien  s a a -  

vu t t amis  eksi .  

0.' - Moottor io l jy  on e raan la inen  ldakesekoi-  - -I 1: - t u s ,  joka s i s a l t a a  e r i l a i s i a  a inesos i a .  

Na ie t a  kullakin on o m a  teht lvanst i ,  jo is ta  

o s a  on perusol jyn ja osa  l i sdaineiden hoi- 

det tava .  

MITKA OVAT MOOTTORIOLTYN TEHTA- 
VAT ? 

Voitelu. Tamti  on oljyn td rke in  tehtava -- 
muodostaa  l i ikkuvien os ien vtilille Ijljykalvo, joka pienentad ki tkaa  ja ehkx i see  

kulumis ta .  Tt immtie taakin  jokainen, mut t a  m i t a  mui t a  tehtavia  s i l l s  s i t t en  o n ?  

Jaahdy tys .  Tuntuis i  luonnol l i se l ta  o le t taa  - -  ja niin use immat  tekevatkin - -  

e t t a  moo t to r in  jd&hdytys jar jes te lm& po i s t aa  s u u r i m m a n  osan  syntyvastd  hukka- 

l & m m o s t l .  I t s e  a s i a s s a  s e  kuitenkin po i s t aa  sii t t i  vain 60 $, ja tamti o suus  



syntyy pt i i ias ia l l i ses t i  moo t to r in  y l aosassa .  Entd  runko laake r i t ,  k i e r tokan-  

gen l aake r i t ,  nokka-aksel i ,  vent t i i l innost imet ,  tyontotangot jne. Ndmd ja 

e r a a t  muut  o s a t  ovat k;iyt&nnossd 6ljyjbbhdytteisi;i. 

T i iv i s tys .  Kun t a s s a  puhutaan t i i v i s tykses tb ,  tarkoi te taan n imenomaan  s y -  

l i n t e r i en  tyopaineiden t i iv is tamis ta .  Huol imat ta  s i i t a ,  e t td  m a n t a  on v a r u s -  

t e t tu  kahdel la  pu r i s tus renkaa l l a  ja yhdella o l jy renkaa l l a ,  voivat ko rkeapa i -  

n e i s e t  kaasu t  s i l t i  vuotaa kampikammioon sy l in t e r in  s e i n a m i s s d  ja mannan-  

r e n k a i s s a  olevien mikroskooppisen pienten u r i e n  kaut ta .  T a m a n  e s t a m i -  

s e e n  t a rv i t aan  oljyti, joka tukkii  u r a t  ja p i taa  ohipuhalluksen kur i s sa .  E i  

kui tenkaan voida vaat ia ,  e t t a  61jy t i i v i s t a i s i  pahoin kuluneen moo t to r in  vkil- 

jyydet ja naa rmut .  S e  e i  l i ioin pys ty  t ays in  t i iv is tamddn upouutta moo t to r i a  

ennenkuin o s a t  ovat a se t t au tunee t  t o i s i in sa .  T a m a n  vuoksi  on moo t to r in  01- 

jynkulutus use in  n o r m a a l i a  s u u r e m p i  ens immdis t en  esirn.  par in tuhannen 

a jok i lomet r in  a.ikana. 

Moot tor in  puhtaanapitaminen. Pa lamis j a t t e i t t en  ja l ian  joutumis ta  oljyn 

joukkoon e i  voi vbl t taa .  Aluksi  ne esiintyvtit p i en ins  h iukkasina ,  jotka pys -  

tyvtit kulkemaan lj l jynsuodattimen lapi. T a s s S  muodossa  ne ovat v ie la  h a r -  

m i t t o m i a ,  m u t t a  n i i l la  on ta ipumus paakkuuntua. J o s  tbma  s a a  tapahtua ,  on 

s e u r a u k s e n a  l i e t e t t a  ja lakka-ainei ta .  Hyva moot tor io l jy  pystyy oljynvaihto- 

valin a j an  e s t d m a a n  y l i m a a r l i s t e n  hiukkasten paakkuuntumisen ja l i s a k s i  s e  

p i t aa  ne  l i i kkeessd  Bljyn mukana. Kun ol jynvaihdossa  vanha ol jy  l a ske taan  

po i s ,  tu levat  l ika-  ja nokihiukkaset s e n  s e a s s a  ulos.  

Kaynnis tyksen helpottaminen. E r i t y i s e s t i  t a s s a  tu lee  e s i in  monias teol jy jen 

osuus .  Niitti s aa t e t aan  kutsua  "koko vuoden" ta i  "joka saan"  oljyiksi .  N e  

e ivdt  jaykis ty  niin nopeast i  ldmpot i lan  l a s k i e s s a  kuin t ava l l i s e t  ns. yks i a s t e -  

o l jy t ,  joten e s i m .  juur i  pakkasaamuna tapahtuva kaynnis tys  r a s i t t a a  vahem-  

m a n  akkua ja kbynnistintd.  Vas taavas t i  mon ias t eo l jy  ohenee vahemman  l a m -  

pdtilan n o u s t e s s a  kuin yks i a s t eo l jy  -- voitelukyky sdi lyy ja oljynkulutus py -  

s y y  k u r i s  sa. 

Ruos tumisen  ja syopymisen es taminen.  Voiko m e t a l l i  ruos tua  t a i  sy8pya 

oljyyn sa i lo t tynakin?  P e l k k a  oljy s indnsa  suojaa  m e t a l l i a  ko r roos io l t a ,  m u t -  

t a  e i  r i i t t avas t i ,  kun oljyn sekaan  joutuu p a l a m i s p r o s e s s i s t a  syntyvaa vet ta  

ja e r a i t a  pa l amis j a t t e i t a ,  jotka yhdessa  muodos tava t  syovyttaviti  happoja.  

Oikei l la  l i s aa ine i l l a  s eos t e t tu  o l jy  suo jaa  m e t a l l i a  syopymise l t a  muodos ta -  

m a l l a  s e n  pinnal le  kemia l l i s en  kalvon,  jolloin v e s i  e i  ptiase kosketukseen 

s u o r a a n  me ta l l i n  kanssa .  Tapah tumaa  vois i  v e r r a t a  l i ikahappoisuuteen 

naut i t tavien vatsa table t t ien  toimintaan. 

Lyhyes t i  sanoen kysymys  on l i s aa ine iden  ku lumises t a  loppuun. T a s k u l a m -  

pun par is tonkaan kemikaa l i t  e ivdt  k e s t a  loput tomiin ,  e ivat  l i io in  moo t to r i -  

oljyn l i sbaineet .  P a r i s t o s t a  e i  enaa  s a a d a  sahkov i r t aa ,  e ika  loppuunkaytet-  

t y  6ljy enad suo jaa  moo t to r i a ,  va ikka s i l l a  v i e l a  sa i s ik in  n a r i s e v a n  s a r a n a n  

hi l ja iseksi .  



LIS-INEET J A  NIIDEN TEHTAVAT 

Listiaineet ovat kemikaaleja, jotka antavat tuoreel le  moottorioljylle sen toi- 

votut ominaisuudet. Vaikka niita kaytetaan hyvin pienina pitoisuuksina, on 

niilla valtava vaikutus oljyn kSytt6ominaisuuksiin ja suorituskykyyn. L isd-  

aineet  ovatkin i tse  a s i a s s a  s e  oleellinen e r o ,  joka on vuoden 1950 ptiaasias- 

s a  perusoljyistti  sekoitettujen ja nykyisten, pitkdlle kehitettyjen moottoriol- 

jyjen valilla. Mita nama lisaaineet ovat ja kuinka ne vaikuttavat? 

Y LEISIMMIN KAY TET Y T LIS-INEET 

Kulumista e s ttivtit aineet. Tavallinen pe rusoljy estda: moottorin liikkuvien 

osien kulumista muodostamalla niiden valille kalvon, joka p i t a l  ne er i l lahn 

toisistaan. Tietyissd olosuhteissa t a m a  kalvo saat taa kuitenkin puris tua 

niin ohueksi,  ettd s e  murtuu. TBlloin syntyy osien valille tietenkin metal l i -  

nen kosketus. Kulumisenestoaineet ovat eraanlainen h l tdvara ,  jota saa te -  

taan tarvi ta  ta l la is is  s a  ns. rajavoitelutapauksis sa. Ne reagoivat kemialli  - 
s e s t i  teraspintojen kanssa muodostaen kovan ja liukkaan kalvon. Oljykal- 

von mur tuessa  tama sen al la  oleva kalvo suojaa osia  vakavilta kitkavaurioil- 

ta. 

Jakauttavat ja liuottavat aineet. Kuten on jo todettu, on palarnisjatteilla ja 

likahiukkasilla taipumus paakkuuntua, mikd saat taa aiheuttaa l ie te-  ja lakka- 

ainekerrostumia.  Jakauttavat ja liuottavat lisdaineet estavat  nditti hiukkasia 

keraantym8sta: yhteen. Niiden toiminta perustuu siihen, ettd ne peittavtit 

y l imaara i se t  hiukkaset ohuella molekyylikerroksella, joka s a a  nama hylki- 

mdan toisiaan ja pysymdbn liikkeessti oljyn mukana. Kun hiukkaset pysyvtit 

mikroskooppisen pieninb, ne eivat ker ros tu  moottorin osiin eivdtka tuki 61- 

jykanavia. 

Hapettumista e stavdt aineet.  Nbma: l isaaineet  ovat mukana oikeastaan oljyn 

i t s e n s l  vuoksi. Aikaisemmin on jo todettu, e t ta  moottor i t  kayvat nykyisin 

kuumempina kuin ennen. Voidaan ihmetel la ,  m i t l  pahaa s i ina nyt on, voite- 

leehan s e  oljy kuumanakin. - -  Totta, kylle: s e  aluksi  voiteleekin, e l le i  p a l -  

s e  l i iaksi  ohenemaan. 

Vastaus on hapettuminen, monimutkainen oljymolekyylien ja hapen vdlinen 

kemiallinen reaktio, j ota e i  oikeastaan voi kutsua varsinais  eksi  palamis ek- 

si. Kuten on asianlai ta  monien muidenkin kemiallisten reaktioiden kohdalla. 

kasvaa hapettumisnopeus kaksinkertaiseksi  jokaisen l o O c : n  ltimpotilannou- 

sua  kohti. Ellei oljya ole suojattu hapettumisenestoaineilla, saat taa tapah- 

tua kaikenlaisia epdtoivottavia asioi ta ,  joista pahin on oljyn pysyva jtiykis- 

tyminen. 

Niinkin asket tain kuin vuonna 1970 oli er l i ta :  tunnettuja ol jymerkkeja ,  jois- 

s a  e i  ollut tarpeeksi  hapettumisenestoaineita. Niinpa eratit autoilijat,  e r i -  

ty i ses t i  pitki8 matkoja peravaunun kanssa ajavat,  joutuivat mainitun vuoden 

kesallti hankaluuksiin. Moottorioljy oli  muuttunut paksuksi sotkuksi,  joka 

e i  tahtonut tulla pois moottorista. Jotkut syyttiviit tas ta  moottorei ta ,  mut-  

t a  kyseessa  oli aivan ilmiselvti oljyongelma, jonka Sljy-yhtiot ovatkin s i t -  

temmin ra tka i ssee t .  

Ruosteen- ja syopymisenestoaineet. Kun lit r a  polttoainetta palaa, syntyy 

sivutuotteena l i t ra  vesihoyryti, josta suurin osa poistuu moottor is ta  pako- 

putken kautta. Moottoriin ja6va osa tiivistyy vedeksi,  joka muodostaa syo- 

vyttavia happoja eraiden palamis jatteiden ainesosien kanssa. Kylmakdynnis- 

tykset,  lyhyet ajomatkat ja pitka oljynvaihtovtili lisiibvat veden keraantymis-  

tti aljyn joukkoon. Ruosteen- ja syopymisenestoaineilla estetaan metal l i -  

pintojen korroosio,  venttiilinnostimien takertelu,  oljynsuodattimen k k k e u -  

tuminen ruosteeseen,  liiallinen kuluminen ja lietteen liian nopea muodostu- 

minen. 

V. I: n parannusaineet.  V. I. tarkoittaa viskositeetti-indeksia: (viskosi teet is-  

tti listia jiiljempana). Se ilmoittaa kuinka nopeasti olj  y jaykistyy jti&htyess&&n 

ja ohenee 1kimmetess;idn. V. I: n parannusaineet hidastavat t a t s  ltimpotilan 

mukana tapahtuvaa muutosta, joten oljy e i  ole kylm;ina liian jtiykk8ti eikd kuu- 

mana  liian ohutta. Ilman V.1: n parannusaineita ei olisi  olemassa moniaste- 

oljyjti. 

Vaahtoamista est lvt i t  aineet. Nimitys ilmoittaa jo selvdsti,  m i s t a  on kysy- 

mys.  dl jyn vaahtoaminen johtuu moottorin liikkuvien osien sen sekaan vat- 

kaamista  ilmakuplista. Vaahtoamisenestoaineet pienentavtit oljyn pintajdn- 

nitystti, rnika vaikuttaa siten ettti syntyneet kuplat rikkoutuvat helpommin. 

Muussa tapauksessa moottoria voitelisivat kuplat, joiden ominaisuudet ovat 



tdhbn tarkoi tukseen tunnetus t i  huonot. I lmakupl ia  tbynnd oleva ol jy  e i  kan -  

na l aake r ivo imia ,  e i  pys ty  s i i r t a m a a n  muua l l e  l a a k e r e i s s a  syntyvda l d m -  

p6b e ikd ot tamaan vas t aan  hydrau l i s t en  vent t i i l innost imien s i s a i s t a  painet -  

ta. Vaahtoa,minen ol i  a ikoinaan vakava ongelma,  m u t t a  e i  o le  enba. 

J a h m e p i s t e e n  a l ennusa inee t .  t)ljyn jah- 

m e p i s t e e l l a  t a rko i t e t aan  a l in t a  l ampot i -  

l a a ,  j o s s a  o l jy  v i e l a  valuu po i s  t ie tyn-  

l a i s e s t a  vaakasuoraan  kaanne tys t a  koeput-  

k e s t a .  T a m a n  lampot i lan  a lapuole l la  al- 
$9' kavat  oljyn jadhtyessa  syntyvdt  pa ra f i i -  

n ik i tee t  kasvaa  ja t a r t t u a  to i s i in sa ,  ja 

tu los  on s e ,  e t t a  oljyn l i ike  lakkaa. Ri ip-  

puen oljyn a l k u p e r a s t a  ja s e n  j a los tus t a -  

v a s t a  voi s en  j ahmep i s t e  o l l a  niin k o r k e a ,  

e t td  ktiynnistys t a lv ipakkase l l a  tuot taa  

huomat tavia  vaikeuksia .  T ie ty i l l a  l i s a a i -  

ne i l l a  on mahdo l l i s t a  a l e n t a a  ta t& Cjljyn 
1 1 .  .. .. jaatymispistettS1' .  J a h m e p i s t e e n  a l ennusa inee t  ympbro iva t  paraf i in iki tee t  

jo niiden syn tyva iheessa  ja ehkbisevat  niiden kasvun ja t a k e r t u m i s e n  to is i insa .  

61jyn laadun pa ran taminen  e i  tapahdu ni in ,  e t td  pa taan  r ipote l laan hyppysel -  

l inen yhta ja loraute taan t i lkka to i s t a  l i s aa ine t t a  jne. ,  ynna sekoi te taan lo i t su -  

ja m u m i s t e n  ja hokkuspokkus,  huippuluokan moot tor i6 l jy  on va lmis .  To i s in  

sanoen ,  e i  r i i t a  e t t a  o l j y s s a  on t ie t ty ja  l i s aa ine i t a  e ika  voida odottaa,  e t t a  ne  

tekis ivbt  kukin a u t o m a a t t i s e s t i  o m a n  tehtavansb.  L i s a a i n e e t  eiviit t o i m i  t d l -  

la taval la .  E r a d t  l i sda inee t  e iva t  e s i m e r k i k s i  vaikuta  toivotulla t ava l l a ,  e l -  

l e i  o l j y s s a  o l e  jotakin to i s t a  m a a r d t t y a  l i s aa ine t t a .  Jo tk in  to i se t  a inee t  ovat  

hyodyllisid yhdessti  s u h t e e s s a  m u t t a  vahingol l i s ia  to i se s sa .  E r a i t b  l i sba ine i -  

t a  e i  voi s eko i t t aa  mbar i i t ty ih in  perusbl jy ihin .  

Kysymys  on m y o s  annostukses ta .  A s i a a  vo i s i  havainnol l i s taa  v e r t a a m a l l a  

s i t a  i h m i s r u u m i i n  v i t ami in i t a rpeeseen .  Puu tos t i l a  on a ina  pahas t a ,  mu t t a  

e r a i t t e n  vi tamiinien yl iannostus  e i  o l e  pelkkdd tuhlausta  vaan s u o r a s t a a n  v a -  

hingollista.  Kaikki  ri ippuu kaikes ta  m y o s  ol jykemian a l a l l a ,  joten yhden 

a ineen yl iannostus  voi jo sintins3 a iheu t t aa  s u o r a n a i s t a  vahinkoa j a  l i sdks i  

sotkea  jonkin to i sen  a ineen vaikutuksen. Entbpa a inee t ,  jotka vaikut tavat  

kahdel la  taval la  - - kaksinke r ta inen annos  tu sko?  E i  vblttbmatta.  

Lis;laine,et muodostavat  v a r s i n  mon imutka i sen  ongelmakimpun,  va r s ink in  

e r i  a inei t ten  annoste lun tasapainotus  to i s i in sa  nahden. 

Mita  t a s t a  ka ikes t a  s i t t en  s e u r a a ?  Lopputulos on lyhyest i  sanot tuna s e ,  

e t t a  sekoi t te lu  on syytki jdttda as iantunt i jo i t ten  huoleksi.  Kun moot to r io l -  

jyn l i s aa inee t  ovat  kuluneet  loppuun, kannat taa  ne uusia  va ih tama l l a  6ljy. 

Alkaa yr i t tdko saas t t ia  m u u t a m a a  m a r k k a a  kaa tama l l a  purki te t tu ja  l i sba i -  

nei ta  vanhan oljyn sekaan. o l jyn  suojaavien ominaisuuksien uusiminen e i  

kby a ivan nain  helposti .  Sit t ipaitsi ,  o l e t t akaamme etta: vanha ol jy  on jo ha -  

pettunut paksuks i  t a i  on pa lama t toman  polttoaineen ohentamaa. J a lk ikd teen  

sekaan  paiskatut  l i s aa inee t  eivdt au ta  kummassakaan  t apauksessa .  Oljyn 

vaihtaminen tu lee  a j an  mi t t aan  ha lvemmaks i .  

Moottorioljyii  va ihde t t aes sa  e i  myoskadn kannata  kaupanpdal l i s iks i  eikd 

e d e s  varrnuuden vuolcsi hei t tda  p e r a l n  l i s ~ a i n e t o l k i l l i s t t i ,  s i l l 8  s e  on aivan 

yhtd t ehokas ta  kuin rahojen hei t taminen kaivoon t a i  to ivomuslbhteeseen.  

Uus i ,  hyvalaatuinen oljy sist i l tbb kaikkia  moo t to r inne  t a r v i t s e m i a  l i s aa ine i -  

t a  ja m i k a  tbrkeintb ,  o ike i s sa  suh te i s sa .  E l l e i  nain o l i s i ,  e i  G e n e r a l  M o t o r s  

suos i t t e l i s i  niiden kayttod. Y l imbbra i se t  l i s aa inee t  e iva t  p a r h a i m m i l l a a n  

ehka tuota  mitatin vahinkoa, mut t a  to i saa l t a  ne saa t t ava t  s eko i t t aa  moo t to r i -  

oljyn huo le l l i s e s t i  tasapainote tun l ist iainekokoomuksen vaikutuksen ja luoda 

pu lmia ,  joita e i  muu ten  syntyisi .  



KUINKA 6 L J Y N  LAATUA MITATAAN 

Autoja ,  o l jy ja  ja l i s aa ine i t a  va lmis t ava  t eo l l i suus  on tehnyt valtavan m&;ir8n 

tu tk imus -  ja kokeilutyotd nykyis ten  ko rkea laa tu i s t en  moot tor io l jy jen  kehi t -  

t amiseks i .  Ne ovat kulut taneet  mi l joonia  saadakseen  se lv i l l e  o ikeat  a i n e s -  

o s a t  s e k a  ennen kaikkea tasapainote tun resept in .  

O l i  kuitenkin a ika .  jolloin e i  v i e l a  oltu p&Ssty yks imie l i syy teen  t ie ty is td  pe-  

ruskysymyks i s t a  kuten e s imerk iks i :  Mi ta  hyvtin moot tor io l jyn t u l i s i  s i s a l -  

t aa ,  mi tS  s e n  p i t a i s i  pys tyg tekemdan s e k a  kuinka oljyjd pitLisi  luokitella.  

Vuonna 1926 amer ikka la inen  Socie ty  of Automot ive  E n g i n e e r s  (autoinsinoo- 

r i e n  yhdis tys)  ott i  e n s i m m a i s e n  a ske leen  kehittamtil la SAE-j t i r j  es te lman,  

jolla oljyjen viskosi tee t t i  voidaan i lmoi t t aa  numero iden  avulla.  Kuitenkin 

v a s t a  vuonna 1958 saa t i in  a ikaan oljyjen suor i tuskykyluoki tukset  ja -normit .  

Ne ovat  tu los  yhte is tyosta ,  johon osa l l i s tu iva t  n s .  ko lme  s u u r t a  au to tehdas -  

t a ,  d l jyntutkimusla i tos  A m e r i c a n  P e t r o l e u m  Ins t i t u t e  (API) s e k d  a ineenkoe-  

tu s l a i to s  A m e r i c a n  Socie ty  for '  Tes t ing  and M a t e r i a l s  (ASTM). 

Alunper in  luoki tukset  pe rus tu iva t  moot tor io l jyn kannal ta  e r i t t a i n  vaikeaan 

t e s t i s a r j a a n ,  joka a je t t i in  pertikkdin Oldsmobi l e ,  F o r d -  ja C h r y s l e r  -maOtto- 

re i l la .  N8m& s i t t e m m i n  taydennetyt  ja pa ranne tu t  t e s t i t  ase t ta i ra t  kokei l ta-  

van  oljyn pahimpi in  mahdol l i s i in  o losuhte is i in ,  mihin  s e  vo i  kay tossa  joutua. 

N i i s sd  mi t a t aan  moo t to r in  kuluminen ja k o r r o o s i o  s e k a  oljyn hapet tuminen 

ja s a o s t u m a t  ja k e r r o s t u m a t  os i en  pinnalle.  J o s  o l jy  l a p a i s e e  t e s t i s a r j a n ,  

s e  s a a  hyvdksytyn luokituksen. E l l e i  s e  t a a s  l t ipaise,  s a a  kyse i sen  oljy-yh- 

t ion suunni t te luosas to  l i s a a  toita.  

Yhden a inoan oljyn t e s t aaminen  vaa t i i  s a to j a  tyotunteja ja m a k s a a  n. 35000 

m a r k k a a .  Ndiden t e s t i en  avul la ,  joita pa ranne taan  ja tkuvast i ,  ovat autojen 

va lmis t a j a t  voineet  ma t i r i t e l l a ,  m i l l a i s i a  voi te luainei ta  moo t to r i t  t a r v i t s e -  

vat.  Oljyjen ja l ist iaineit ten va lmis t a j a t  ovat kayt taneet  niita: mi t tapuuna k e -  

h i t t ae s saan  tuot te i ta ,  jotka tdyt tavat  vaat imukset .  Nain on a l a l l a  ennen val -  

l innut s ekaannus  p o i s s a ,  ja o l jy jen  l aa tu  on parantun~7.t. 

On syyta  v ie la  todeta ,  e i tb  oljyjen laadun mi t t aaminen  e i  paa ty  ede l l ama i -  

nit tuun t e s t i s a r j a a n .  J o s  o l jy  on suor iutunut  hyvin l abora to r iokoke i s t a ,  voi- 

daanko  s i l t i  o l la  v a r m o j a  s i i t a ,  e t ta  s e  pys tyy  s a m a a n  tode l l i s i s sa  kbytto- 

o l o s u h t e i s s a ?  E i  voida. Niinpa s e k a  au to -  ettB Bljyteollisuus suor i t tavat  

j a tkuvas t i  kokeita kdytannon l i ikenteessb,  e r i  yhtiaiden o m i s t a m i s s a  au to i s -  

s a .  t a k s e i s s a  ja pol i i s iautoissa .  NSin pdbstban to t eamaan  muiden se ikkojen 

ohel la ,  o l i s iko  l a b o r a t o r i o t e s t i s a r j a a  pa ranne t t ava ,  jotta s e  s a a t a i s i i n  to- 

denmuka i semmaks i .  



MITA OLJYPU RKIN KY LJ ESSA SANOTAGN 

Milloin lu i t te  v i imeks i  o l jypurkin  ? 

Niinpa niin,  kuka ni i ta  nyt v i i t s i i  l ueske l l a ,  e inan n i i s t a  s a a  se lvaakabn.  

Autoili jan o l i s i  hyva t i e t aa ,  m i t a  hanen moo t to r i in sa  tyonnetaan. Se  s a a t -  

t aa  o l la  jopa hauskaakin ,  kunhan ens in  oppii y m m a r t a m a a n  tuota  sa l ak ie l -  

ta .  Voi t te  t a r k a s t e l l a  huol toaseman oljyhyllya hymyillen s i saanpa in ,  t i e t a -  

vas t i ,  a s i a l l i s en  nakoisena. .  . t a m a  on l i ian  ohut ta .  . . t d m a  on kevyempaan 

kayttoon. . . t a m a - o n  oikeaa  t ava raa . .  . ja t a m a  m y o s ,  halvempaakin. .  . jne. 

Ol jypurkin  kyl jes ta  se lv i aa  kaks i  a s i aa :  Sen kayt to luoki tus  e l i  toisin sanoen 

minka la i seen  kbyttoon s e  on tarkoi te t tu .  T o i s e k s i  s i i t a  nakyy oljyn v i sko-  

s i t e e t t i  t iet tyjen no rmien  mukaan i lmoi te t tuna.  

N U 0  SEKAVAT MERKINNAT 

Ennen vuotta 1970 oli  kolme r n o o t t o r i ~ l j ~ n  kbyttbluokkaa: M L ,  MM ja MS. 

P u r k i n  ky l j e s sa  saa t to i  o l l a  s e l l a i s i ak in  m e r k i n t o j a  kuin e s i m .  GM: n 

4745-M t a i  USA: n maavo imien  MIL-L-2104A ynna vakiofraaseja :  "Tayt taa  

MS- ( t a i  ASTM) - t e s t i s a r j an  vaat imukset" ,  t a i  "Ylit tab au tonva lmis t a j i en  

takuuvaatimukset".  

Sit ten tu l i  voimaan uus i  API:  n kayt to luoki tus ,  S - j a r j e s t e l m a ,  m u t t a  o l jy-  

yhtiot  e ivat  y m m a r r e t t a v a s t i k a a n  halunneet  l i ian  Bkkia luopua vanhas ta  ja 

tu tus ta  M - j a r j e s t e l m a s t a .  Niinpa oljytolkit  va rus t e t t i i n  s e k a  uusi l la  e t t a  

vanhoi l la  merk inno i l l a .  T a s t a  ka ikes t a  o l i  t u loksena ,  e t t a  mone t  o l jypurki t  

mu i s tu t t ava t  nykyisin koodikirjoja.  Merk inna t  ovat s ekav ia  e l l e i  t a rkkaan  

t ied&,  m i t a  n i is td  e ts i i .  

Ongelman ava in  on v a r s i n  yksinker ta inen:  k i r j a inyhd i s t e lma  SE.  J o s  p u r -  

kin ky l j e s sa  on t a m a  m e r k i n t a  joko yksindan t a i  yhdessa  muiden  k i r j a in t en  

k a n s s a ,  on s e n  s i sa l to  korkealuokkais ta  Bljya. Ajan m i t t a a n  tu l laan v a r -  

maank in  kehi t tamaan p a r e m p i a  S - j a r j e s t e l m a n  muka i s i a  o l jy j a ,  mu t t a  to i s -  

t a i s e k s i  ovat SE-kbyt to luoka~l  ijljyt p a r a s t a  m i t a  autonne moo t to r i in  on s a a -  

t av i s sa .  N i i s sd  on e r i t t a i n  pitkalle kehitetty l i sba inekokoomus ,  joka t ekee  

ne  sovel tuviks i  kaikenla is i in  kayt to tarkoi tuksi in  ja -01osuhteisiin. T a m a n  

vuoks i  G e n e r a l  M o t o r s  suosi t te leekin  niiden kdyttoa v a l m i s t a m i s s a a n  a u -  

to i s sa .  

SD-oljyt  (ent inen m e r k i n t a  MS) ovat m y o s  korkealuokkais ia  o l jy ja ,  mu t t a  

e iva t  yh ta ' ko rkea luokka i s i a  kuin SE-ol jy t .  Nekin on t a rko i t e t tu  vaikeis i in  

kdyt toolosuhte is i in ,  kuitenkin a inoas t aan  ennen loppuvuotta 1971 v a l m i s t e t -  

tuihin autoihin ,  e ika  nii td ole t a rko i t e t tu  s e l l a i s e e n  kayttoijn, j o s sa  vaadi-  

t aan  e r i t y i s t a  suojaa  oljyn hape t tumis t a  vas t aan ,  

S e u r a a v a s t a  taulukosta  kay se lvi l le  vanhan sekd uuden API-kayttoluokituk- 

sen  vdlinen keskinainen vas taavuus .  

I SB 

j Oljy s i s a l t a a  jossa in  r n d d r ~ n  suojaa! MM 
: via l i s aa ine i t a  I 

Uudet merk inna t  

S C, 

I SC 

: Oljy  tdyttda au tonva imis t a j i en  v a a t i  MS (1964) 
m u k s e t  vuosimal l ien  64-67 osa l t a  i 

i I 

Mitd merk inna t  t a rko i t t ava t  panha t  merk inna t  
I 

Sekoi t tamaton mine  r aa l io l jy  i M L  

I sD 

P a r a n n e t t u  o l jy  tayttati va lmis t a j i en  
vaa t imukse t  ma l l i en  68-71 osa l t a  / Ms (1968) I 

:Ede l l een  pa ranne t tu  o l jy ,  joka tayt taa  - -  

i va lmis t a j i en  l aa tuvaa t imukse t  m y o s  
vuoden 1972 ma l l i en  o s a l t a  I 

MIKA ON VISKOSITEETTI 

bd 
Viskosi tee t i l la  t a rko i t e t aan  nes t een  ( t a i  

kaasun) a iheu t t amaa  vi r ta i i s  vastus'ta, 

t a ipumus ta  vas tus t aa  l i ikettb.  P a k s u n  

oljyn a iheu t t ama  v a s t u s  on s u u r i ,  joten 

sen  viskosi tee t t ik in  on suur i .  Vas taa -  

v a s t i  on ohuen oljyn v i skos i t ee t t i  a lha i -  

nen,  koska  s e  a iheut taa  p ienen vas tuksen.  

A i k a i s e m m i n  maini t tu  Socie ty  of Auto- 

mot ive  Eng inee r s  jaot te lee  moot tor io l jy t  

s e i t s e m d a n  SAE-viskositeettiluokkaan: 

5W, low, ZOW, 20, 30, 40 ja 50. Mita 



suurempi numero,  sitti suurempi on viskositeetti. Namti numerot  koskevat 

yksiasteoljyjb, mikd tarkoittaa s i ta  ettti 6ljyn viskositeetti  on nurneron mu-  

kainen joko - 1 8 O ~ :  n t a i  +9y0c: n ldmpotilassa. W-kirjaimella varustet tu  

numero  osoittaa, e t t a  kyseessa on talviktiytto6n tarkoitettu oljy, ja etta: sen 

viskosi teet t i  on mitattu -18 '~ :  n ltimpotilassa. Muut rnitataan lampoti lassa 

99Oc. 

Pelkan viskositeetin kannalta katsoen kavisi auton moottor i  luultavasti  p a r -  

haiten lampimbksi  ajetun SAE 30 -6ljyn voitelemana. Oljy ei  kuitenkaan py- 

s y  lampiman& auton se i soessa  yon yli,  valitettavasti. Kovana pakkasaamu- 

na saat taa SAE 30 -01jyn viskositeetti  olla samaa  luokkaa kuin juuri jatikaa- 

pis ta  otetun voin. Ktiynnistimiti e i  ke r ta  kaikkiaan ole tarkoitettu toimimaan 

sel la isen kuormituksen alaisina, minkti nain jiiykkd oljy aiheuttaa. On myas 

helppo a rva ta  saako oljypumppu nl iss t i  olosuhteissa toimitetuksi voiteluai- 

netta moottor i in ,  kun 6ljypohjass.a oleva jahrnettynyt moykky e i  suostu v i r -  

taamaan pumppuun. 

Toisaal ta  ol is i  SAE 5- ta i  SAE 10- oljy er inomaista  kaytet tdvlksi  kylmad 

moottor ia  kaynnistet taessl ,  s e  on niiden tarkoituskin. Moottorin lbmmetes -  

s l  normaaliin ktiyntiltimp6tilaansa ne kuitenkin ohenevat, alkavat viskositee- 

til taan muistuttaa parikymmenasteis ta  vettti. Nain ohut oljy e i  entiti muodos- 

ta  riit tavth vahvaa voitelevaa kalvoa eikti pysty huolehtimaan sylinterin ty6- 

paineitten tiivistdmisest;i. Siksi oli  autoilijoiden aikoinaan vaihdettava moot- 
d 

to r i insa  paksumpi oljy kevaisin ja ohuempi syksyisin. 

Moniasteoljyt ovat tehneet tarpeet tomaksi  moottorioljyn vaihtamisen vuoden- 

aikojen mukaan. Niiden viskositeetti-indeksiti parantavat l isaaineet  tekevat 

mahdoll iseksi  sen,  ettB oljylla: on edullinen viskositeetti  seka  -18Oc: n etta 

99Oc: n lampoti lassa.  Tds ta  johtuvatkin sel la iset  viskositeettimerkinnat 

kuin 5W-20, 5W -30, 10W-30, 20W-40, jopa niinkin monimutkaiset kuin 

5W-10W-20W-30. Ta l la i s i s sa  tapauksissa voi yksinkertaisest i  jdtttiti huo- 

miotta keskimmaiset  numerot  ja todeta, ettd oikea merkinta  on 5W-30. Yk- 

s inkertaisuus kaunistaa. 

MITA GM SUOSITTELEE 

Viral l isest i  GM antaa oljysuosituksensa kunkin auton mukana toimitettavan 

omistajan kasikirjan vblityksella. Nama suositukset muuttuvat kuitenkin 

vuosien mit taan,  kuten tiedamme. Mika oli hyva vaikkapa vuosimallille -65 

ei  valtttim8tta enaa ole r i i t tavla  vuoden -72 mall is i l le  autoille. 

Asiaa yksinkertais taa kuitenkin huomattavasti  s e ,  etta vuonna -72 suositel- 

tuja moottoriejljyja voidaan ilman muuta kiiyttad vuoden .-65 mal l i s i s sa  au-  

to i ssa  ja i t s e  a s i a s s a  kaikissa autoissa. mita  GM on yleensa valmistanut.  

Pyrimmekin tassa  antamaan ertiita perusneuvoja s i ina toivossa, etta ni is-  

ta  ol is i  kaikille hyotyh. 

~ L J Y N  VALINTA 

T a s t a  as ias ta  on jo aikaisemmin vihjat- 

tu, kyseessa  on s i i s  SE-laatuluokan 01- 

jy. Vaatikaa nimenomaan SE-oljy& a i -  

na Bljynvaihdon yhteydessb. Alkba osta-  

ko mitaan muuta, mikdli suori ta t te  01- 

jynvaihdon i tse .  P u r k i s s a  saat taa lukea 

"API SERVICE SEI1, llSERVICE SE" tai  

ainoastaan "SEI1. Muitakin kirjainyhdis - 
telrnia voi tietenkin esiintyti, mutta  ni is  - 
t 8  e i  t a rv i t s  e valittati. Ainoa tkirkea a s i a  

on tuo SE-merkinta  (ynna luonnollisesti  

valmistajan hyvd maine). 

SE-Bljyt tayttavat kaikki vi imeisimmat GM: n laatuvaatimukset,  ja niissti on 

kaikki ne ainesosat ,  jotka varmistavat  moottorinne jatkuvan luotettavuuden 

ja hyvan suorituskyvyn. Er i ty i ses t i  varoi tamme kayt tamasta  se l la i s ia  oljy- 

ja, jotka eivat s i sa l la  jakauttavia ja liuottavia l issainei ta .  

OIKEA VISKOSITEETTI 

Kannattaa pitati mie lessb ,  e t ta  oljyn viskositeetin on oltava oikea, jotta moot- 

t o r i  kaynnistyisi vaivatta kylmindkin talviaamuina ja jotta voitaisiin v a r m i s -  



taa  riit t lvti  voitelu ja tiivistys moottorin kbydessa: kuumana. Moniasteol- 

jyn avulla on mahdollista saavuttaa kummatkin tavoitteet,  mutta  SE-laatu- 

luokan yksiasteoljyakin voidaan tietyin rajoituksin kbyttdb lahinna: kesalla. 

Seuraava p i i r ros  osoittaa havainnollisesti  e r i  viskositeettiluokkien kaytto- 

kelpoisuuden ulkoilman lampotilasta riippuen. 

SUOSITELLUT SAE - VISKOSITEETIT 

-40' -29' -1 €3' -7O +5O +1 6' +2T0 +j8O 
Huom. SAE 5W-20 o l j y a  e i  s u o s i t e l l a  jatkuvaan nopeaan ajoon 

Huonoissa olosuhteissa. Mitai merk i t s  ee sana huono tdssa  yhteydessb? 

Sillti tarkoitetaan kayttoa se l la i s i s sa  olosuhteissa, joissa oljyn lisdaineet 

kuluvat loppuun ja menettdvat tehonsa paljon nopeammin kuin ihanneolosuh- 

te issa.  GM: n tutkirnuslaboratorioiden insinaori t  ovat. todenneet, ettti m a i  - 

nitunlaisia olosuhteita ovat seuraavat: 

- Ajo polyisilla teilla 

- Peravaunun vetaminen 

- Jatkuva joutoktiynti 

- Lyhyet ajomatkat kylmallti saa l la  

J o s  Teidtrn ajossanne vaikuttaa yksikin nais tb seikoista, o l i s i  oljynvaihto 

suori te t tava 

2/3 kuukauden tai  5000 kilometrin vblein, riippuen 

s i i ta ,  kumpi ensin tulee tayteen 

Olosuhteiden m a a s s a m m e  voidaan katsoa kuuluvan tahtin luokkaan, joten 

Suomessa  myytavien GM-autojell oljynvaihtosuositus on myos sama:  

5000 km/3 kk kesbllti, 2 kk talvella, kumpi ensin tulee tdyteen 

Ihanneolosuhteissa. Voitte olettaa ajavanne ihanneolosuhteissa, e l l e i  mi -  

kaan yllaesitetyn luettelon kohta koske Teidan ajoanne. Voitte ttilloin kbyt- 

t a a  tdysin hyodyksenne SE-oljyjen koko kayttoajan, mikti m e r k i t s e e  s i t&,  e t -  

t a  moottorioljy olisi vaihdettava 

4 kuukauden tai  10000 kilometrin vblein, riippuen s i i ta ,  

kumpi ensin tulee tdyteen 

! 

. Tarnti vaihtovali e i  kuitenkaan tule kysymykseen Suomen oloissa. 

SUODATTIMET J A  HUOHOTINVENTTIILI 

Ilmansuodattimen, oljynsuodattimen ja huohotinventtiilin kunto voi vaikuttaa 

suures t i  siihen, kuinka kauan 6l.jy pysyy kdyttokelpoisena ja pystyy suojaa- 

maan  moottoria. 

- Tukkeutunut ilmansuodatin kuris taa moottorin ilrnansaantia, mika 

tekee polttoaine-ilmaseoksen r ikkaammaksi .  Tasta: on puolestaan 

seurauksena,  etta palamaton polttoaine ohentaa moottorioljya alen-  

taen sen viskositeettia ja huonontaen sen voitelukykya. 

- Tukkeutunut oljynsuodatin pakottaa oljyn virtaamaan ohivirtauska- 

navan kautta ja pS8st;ia hiovat polyhiukkaset moottorin osien kimp- 

puun. 

- Huoltamaton kampikammion huohotus- 

venttiil i  saat taa sulkea syovytt;ivi& mbn- 

ndn ohi puhaltuneita kaasuja lcampikam- 

mioon, m i s s a  ne sekoittuvat ja ~ s i t t a i n  

irneytyvbt moottoriolj  yyn. 

Voidaan todeta, ettd ndiden osien kun- 

nollinen toiminta on moottorin suojauk- 

sen ja sen suorituskyvyn sai lymisen eh- 

doton edellytys. Kannattaa s i i s  pit&& huo- 

l i  siitb, etta ne huolletaan tai vaihdetaan 

omistajan kasikir jan suositusten mukaises-  

ti. 



LEGENDAA, P E L K K U  L E G E N D S  

Kuinkahan monta oljyja koskevaa sanontaa tai vaitettd olette mahtanut kuul- 

la  sinti a ikana,  minka olette ajanut autoa. Arvaat te  varmaankin m i s t a  on 

kyse, esimerkiksi:  "Ei 6l jy  kdytBssd huonone" (tdmbn m e  t iedamme jo pa-  

remmin) . 
E r a a t  viiittambt ovat pytirineet maai lmalla  jo vuosikymmenet, ja uusia il- 

maantuu. Hankaluus on siinb, etta on aika vaikea selvlttdh i tsel leen,  onko 

juuri kuullut hyvdn neuvon, huoltoasemahuulen, jonkun tuttavan sedaltaiin 

kuuleman mielipiteen vai pelkan huhun. 

Kasitelkadmme tassd: erdi ta  yleisimpia. 

I f ~ l ? i  pistd pesevaa oljyS vanhaan moottoriin" 

Tamti kuulostaa aivan loogiselta. On helppo kuvitella,  kuinka uusi  ihmeol- 

jy tekee k e r r a l l a  puhdasta ja i r ro t taa  kaiken moottoriin kertyneen moskan ja 

karstan,  Voi my6s kuvitella mita  kaikkea tapahtuu, kun miespolven ajan 

huolellisesti  kerdtyt palamis-  ym. jatteet lahtevat kier tamaan,  tukkivat 61- 

jynsuodattimen ja tiljypumpun siiviltin, kiilaavat venttiilinnostimet paikoil- 

leen ja sotkevat moottorin toiminnan yleensdkin. 

Nain ei  kuitenkaan tapahdu. Moottorioljyn jakauttavat ja .liuottavat listiai- 

neet eivat ole tarkoitettuja i r ro t tamaan  jo syntyneitd ker ros tumia ,  vaan ni i -  

den tehtavd on esttid sel la is ten syntyminen. 

"Jos oljynmittatikku on likainen, on moot-  

torikin likainen" 

Voi hyvinkin olla. J o s  kuitenkin mootto- 

r i  on hyvin huollettu sekd jos siina on 

jatkuvasti kaytetty hyvaa o l jy l ,  merk i t -  

s e e  s e  nimenomaan ja vain s i ta ,  etta 81- 

jy nkiyttaa likaiselta. Moottori pysyy puh- 

taana,  koska epspuhtaudet kiertavat oljyn 

mukana. Hyva moottoridljy alkaa pian 01- 

\ I ivnvai h ,, .. . . _..don jdlkeen ndyttda likaiselta, mi -  

:\. ka i t s e  a s i a s s a  osoittaa sen tekevan tehta-  

vanss .  Noki, p61y ja muut epapuhtaudet on pidettava l i ikkeessa ja hienoja- 

koisina, jotteivdt ne keraantyis i  moottorin osiin ja muodostaisi lietettd. 

"Kannattaa l isata  purkillinen lisaaineita oljynvaihdon yhteydessa!' 

Miksi  ihmeessti ,  eihtin siirappiinkaan kannata listitti sokeria. Asia  on aivan 

vastaava. SE-kaytttiluokan oljy s isal tad jo valmiiksi moottorin tarvi tsemat  

listiaineet, jotka riitttivat suositellun 6ljynvaihtovdlin ajan. 

"Alti milloinkaan sekoita e r i  oljymerkkeja" 

J o s  oljy on hyvtiksytty SE-k&yttBluokkaan, voi s i t& i lman  muuta sekoittaa 

muiden SE-Bljyjen kanssa. t)ljyn ominaisuudet eivat tkista hdiriinny. 

"Auto kestaa kauernmin, kun a jaa  lyhyita matkoja" 

J o s  moottor is ta  e i  valitetti, pitati vdite varmaankin paikkansa. Jatkuva ly- 

hyiden matkojen a j o  toistuvine kylmtikbynnistyksineen on tehokas tapa tuho- 

ta  moottorioljyn hyvtit ominaisuudet lyhyessa aja.ssa. Se aiheuttaa veden ja 

palamattoman polttoaineen keraantyniista Bljyn sekaan,  mika edistati kor roo-  

s iota  ja lietteen muodostumista. 

Jos  olette hankkimassa kdytettyd autoa ja kuulette tuon jo k lass i seks i  tul- 

leen hokeman: "Sen omist i  muuan vanhapiikaopettaja, joka ajoi sill& vain 

pari  ki lometr ia  paivtissa", voitte kysya mi ta  oljyti han ktiytti, ja kuinka 

usein s e  vaihdettiin. Moottori saat taa olla huononlaisessa kunnossa. 

"6 l j  ynsuodatin pit8.8 Blj yn puhtaana, jo- 

ten s i t a  e i  t a rv i t se  vaihtaa niin usein" - 
61jynsuodatin erot taa Bljysta hiovat ja 

ndkyvtin kokois et  vieraat  hiukkaset,  mut -  

t a  laskevat  ltivitseen palamattoman polt- 

toa.ineen, veden, hapot, hapettuneen 61- 

jyn ja mikroskooppisen pienet hiukkaset,  

jotka rnucdostavat lietettd ja 1akka.-ainei- 

ta. 



Bljyjen ja moottoritekniikan kehittyessa on voitu s i i r tya  yha pitempiin til- 

jynvaihtovaleihin mikd puolestaan on myos lisdnnyt huomiota oljynkulutus- 

kysymykseen. 

Moottorin Cjljynkulutuksesta on olemassa monenlaisia, m y s s  virheel l is ia  

kasityksiti. Toiset  vaittdvat, etta heiddn autojensa moottorit  eivdt kuluta 

ollenkaan Bljyb, toiset  t aas  valittavat liian suurta  Bljynkulutusta. 

Moottorin toimintaedellytyksena on s e ,  etta erdiden laakerikohteiden l isak-  

si sylinterin seintimilla, mbnnis sd, mannbnrenkaissa ja venttiilien v a r s i s s a  

on voiteleva oljykalvo. Mtinnan liikkuessa a l a s  ei sylinterin seindmda voi- 

da tdysin puhdistaa al jysta ,  jolloin t am8 ol jymaara seuraavan tyoiskun a i -  

kana palaa. Myos imuventtiilien ohjaimien kautta imeytyy oljya jonkinver- 

a n  palotilaan. 

Tos ias ia  on, e t t a  moottorin tdytyy kuluttaa oljya ollakseen kunnossa. A s i -  

antuntijoittenkin joukossa on e r i l a i s ia  kasityksia l i t ramddris td / 1000 k m  

kohden. E r s b t  pitdvdt 1 ' %  polttoaineen kulutuksesta / 100 k m  kohden kdyt- 

tokelpoisena ohjearvona (esim.  polttoaineen kulutus 10 1 / 100 km, oljyn- 

kulutus on 1 70 tas ta  = 0 , l  1 = 1 1 / LOO0 krri), e raa t  sallivat jopa 2 O/o. 

Erddn moottorin oljynl~ulutus 1000 km: 116 on esim. 0.75 1, toisen samanlai- 

sen auton kuluttaessa vastaavalla matkal la  kaksi  ker taa  enemman e l i  1.5 1. 

Silti ndma molemmat a rvo t  ovat taysin normaalit;  e ro t  johtuvat esim. e r i -  

l a i s i s ta  ajo-olosuhteista, 

Moottorin tiljynkulutus on riippuvainen hyvin monesta e r i  tekijasta. Nbitti 

Ovat mm. 

AJONOPEUS 

Moottorin kierrosluvulla on suur i  vaikutus oljynkulutukseen, s i l la  mita  suu- 

rempi  kierrosluku,  s i td  useammin taytyy oljyka.1~0 sylinterin sein8m;illb 

uusia, ja s i t s  kuumempaa ja samalla  ohuempaa on oljy (v r t .  seuraava koh- 

ta). Ajonopeuden kasvu 50 lun: s t a  100 km:iin tunnissa nostaa Bljynkulutuk- 

sen n. 2 , 5  - 3-kertaiseksi .  

L l m m e t e s s d a n  kaikki oljyt ohenevat, toiset  enemman toiset  vdhemm6in r i ip-  

puen oljyn lis8aineistuksesta. Mitti ltimpimampi oljy sitd ohuempaa s e  on 

ja s i ta  helpommin s i t a  joutuu moottorin palotilaan ja palaa pois. 

MOOTTORIN KUNTO 

Kuluneet mdnnanrenkaat ja syl inter i t  pddsttivat oljya liikaa moottor in palo- 

t i laan,  josta s e  palaa pois aiheuttaen lisaantynyttti oljynkulutusta. Tatti vie-  

l a  lisda kuluneitten laakerien kautta syl inter in seintimille roiskunut liika B l -  

jy, jota oljyrengas ei  pysty poistamaan. 

dljynkulutus on ohuella oljyllti suurempi kuin paksulla, olkoon s e  sitten 

alunperin ohutta t a i  polttonesteen ohentamaa, koska ohut oljy ptibsee palo- 

tilaan helpommin. 

Sen sijaan paksun oljyn muodostama kalvo e i  ole kantokykyisempi kuin ohuen, 

mutta  pienillti 1aakeriv;ilyksilld ohuen oljyn voitelukyky on tehokkaampi, 

kier to nopeampi ja siten jadhdytysvaikutus voimakkaampi. Sen l i saks i  epa- 

puhtaudet kulkeutuvat nopeammin pois. Naiden etujen vuoksi nykyisin suo- 

sitaan ohuehkoja Bljyjti pienen 6ljynkulutuksen lisdantymisen kustannuksel- 

lakin. 

Moniasteoljyjen etuna on riitt&v;i juoksevuus ja voitelukyky a lha i s i s sa  l am-  

pot i loissa,  oljyn s i l t i  muuttumatta liian ohueksi suuremmissa  lampotiloissa. 

Ohut oljy vuotaa tiivisteidenkin kautta helpommin kuin paksu, joten kuumas-  

s a  moottor issa saat tavat  vuotohdvi6tkin aiheuttaa naennlistti  6ljynkulutusta. 

On laskettu, ettti yksi  tippa joka 30 m pdlhan maantiella aiheuttaa nbennai- 

sen 1 1 / 1000 k m  Bljynkulutuksen. 

TOTUTUSAJO 

Kromipintakerroksel la  tai upotuksella varustettujen mannanrenkaiden kayt- 



toonot to  o n ,  s e n  l i sdks i  ettd mlnndnrenka iden  kes to ika  on huomat t avas t i  

kasvanu t ,  m y o s  l i sannyt  renkaiden "sopeutumisen"  vaa t imaa  a ikaa .  Tkis- 

t a  syystt i  uuden moot tor in  ~ l j y n k u l u t u s  on s u u r e m p i  a ina  7000 - 8000 a j o -  

k i lome t r i in  saakka.  

~ L J  YN MAARA KAMPIKAMMIOSSA 

Oikea  ol jymadrt i  on m y o s  tarket i  tekija.  Li ian  s u u r i  mtitira a iheu t t aa  niin 

vo imakas ta  ro i skumis t a  sy l in t e r i en  se inami l l e ,  e t td  o l jy rengas  e i  pys ty  

sit t i  ka ikkea po i s t amaan ,  jolloin o s a  joutuu paloti laan ja kulutus  lisatintyy. 

C)ljy m y o s  sumuuntuu ja imeytyy huohotinputkesta u los  ta i  t uu le tus j a r j e s t e l -  

m a n  kau t t a  moot tor i in .  6 1 j y m a a r a a  t a r k i s t e t t a e s s a  auton on s e i s t a v a  vaa -  

k a s u o r a l l a  a lus t a l l a ,  oljytikku on painettava t ays in  pohjaan ja moo t to r in  on 

ol tava  pysahdyksiss t i  jonkin a ikaa  ennen m i t t a u s t a ,  e t t a  y l t ios issa  o leva  01- 

jy eh t i i  va lua  a l a s  oljypohjaan. 

p idet tava  ohjeena a inoas t aan  ihanneolosuhte is  sa. 

M a a m m e  o losuh te i s sa ,  va r s ink in  ta lv ia ikaan on oljynvaihto moo t to r in  k e s -  

toikaa a j a t e l l en  tehtsva: t ihetimmin. 

Vaikka ha rvo in  ehkd tu l laan a j a t e l l eek -  

s i ,  va l l i t s ee  polttoaineen- ja oljynkulu- 

tuksen vdlil la t ie t ty  suhde. J o s  poltto- 

. a ineen  kulutus tunnetaan,  s aadaan  v a s -  

t aava  oljynkulutus oheisen kuvan diag-  

r a m m i s t a .  Taulukko on a inoas t aan  suun-  

t aa -an tava ,  t a rkko ja  m a a r i a  ja r a jo j a  e i  

y m m d r r e t t a v i s t a  sy i s t a  voida ve taa .  

Ehkti suu r in  o s a  ~ljynkulut~svalituksista t u l ee  autoi l i jo i l ta  joiden a joneuvo 

on kbytossti  va in  lyhyen a j an  k e r r a l l a a n ,  e s i m .  kaupunkia jossa .  Po l t toa i -  

n e  ja kos t eus  t i iv is tyy ja tkuvast i  a l i lamp6isess ; i  k a m p i k a m m i o s s a  sekoi t -  

tuen ol jyyn,  jolloin oljytikun oso i t t ama  on todel l i seen o l j y m a s r a a n  ntihden 

vi rheel l inen.  

O te t aanpa  e s i m e r k i k s i  au to ,  jolla on a j e t tu  2000 k m  kaupunkiajoa.  Oljyn- 

kulutus  on ol lu t  no rmaa l i ,  m u t t a  oljyn pinta e i  o l e  laskenut  t i iv is tyneis td  

v i e r a i s t a  a ine i s t a  johtuen. Nyt kun autol la  s e u r a a v a n  k e r r a n  a j e t aan  maan- 

t i e l ld  s u u r e l l a  nopeudella vaikkapa s a t a  k i lome t r i a ,  v i e r a a t  a inee t  haihtu- 

v a t  po i s  ja autoi l i ja  o le t taa ,  e t t a  61jy on moo t to r i s t a  kulunut. 

OLJYNVAIHTOVALIT 

Voi te lu-  ja jaahdytystehtavien l i sdks i  6ljyn on pidettXv8: moo t to r in  osa t  

puhta ina  ja kyet tava  s i tomaan  epdpuhtaudet i t seenst i  s e u r a a v a a n  Bljynvaih- 

toon saakka .  Tarnti ktiy s i t a  vaikeammaksi  m i t a  kauemmin  ol jy  s a a  moo t -  

t o r i s s a  olla.  Tdmdn w o k s i  valmistajan i lmoi t t amaa  oljynvaihtovtiliti on 

POLTTOAINEENKULUTUS/OLJ YNKULU - 
TUS 

E s i m e r k k i :  Auton polttoaineen kulutus on 1 1 / 10 km. i) l jynkulutuksen 

voidaan ka t soa  olevan n o r m a a l i a j o s s a  hyvbksyttdvB, jos s e  on r a j o i s s a  0 , 3 5  - 
1 . 3  1 /  1000 km.  

OLJYNKULUTUKSEN MITTAUS 

Kuten ede l l ao levas t a  on se lvinnyt ,  on iiljynkulutus ri ippuvainen m i t a  moni-  

n a i s e m m i s t a  se iko i s t a ,  ja maaray tyy  niiden p e r u s t e e l l a  yks i lo l l i s e s t i  k u s s a -  
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J o s  on a ihe t t a  epailla liian s u u r t a  kulutusta ,  on ennen mui ta  to imenpi te i ta  

saa tava  t a r k k a  a r v o  todel l ises ta  kulutuksesta  seu raavas t i :  

1. T a r k a s t a k a a ,  e t ta  mdnnanrenkaiden sopeutumisaika  on r i i t tava,  va -  
hintaan 7000 km.  

2. T a r k a s t a k a a ,  e t ta  kdytetyn oljyn viskosi teet t i  on oikea. 

3. T a r k a s t a k a a  mahdol l ise t  u lkoiset  vuodot: ventti i l ikoppa, i m u s a r j a t ,  
oljypohja,  oljynsuodatin,  jakokotelo,  sivuluukku, e tu -  ja takarunko-  
laake r i t ,  apulaitteiden li i tokset.  Puhdi  s takaa moot to r i  ulkopuolelta. 
T a r k a s t a k a a  kampikammion tuu le tus ja r j e s t e lmdn  osa t  ja toiminta.  

4. Mita tkaa kulutus seu raavas t i :  

a) Tyhjentiikaa kampikammio tdysin  

b) Vaihtakaa oljynsuodatin 

c) Tayt takaa suosi te l tu  m a a r a  oikeaa ol jya  (mittatikun Fu l l -merkk i in  
saakka)  

d) Ajakaa 1000 k m  l i s aamat t a  oljya (pints e i  s a a  l a skea  a l a r a j a n  a l a -  
puolelle) 

e) Tyhj  entakaa oljy moot to r i s t a  mi t t a -as t i aan .  Moot tor in  on oltava l a m -  
min  ja annet tava s e i s t a  30 min. ennen tyhjennystb. 

f) L a s k e k a a  oljynkulutus. 

- Valitkaa oikea viskosi teet t i  

- Vaihtakaa oljy a j a l l aan  

- Unohtakaa y l imaara i se t  l i s aa inee t  

x) Tark i s t akaa  omista jan kas ik i r j an  suosi tukset  vuoden 
1972 jalkeen. 

Mukavaa m a t k a a  

5. J o s  kulutus on ollut liian s u u r i ,  t a rkas takaa  nakyyko merkkejk ulkois is-  
t a  vuodoista.  Vasta  sen  jalkeen voidaan moot to r i  pu rkaa  os ien t a r k a s -  
tus t a  va r t en .  
T a r k a s t a k a a  huolel l i ses t i  ve&tiil i t ,  niiden ohja imet ,  manntit, mannan-  
renkaat  ja syl inter ien se inamat .  
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