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MIKSI MOOTTORIT TARVITSEVAT HUIPPULUOKAN OLJYJA

Olettakaamme, ettd saatte ystdvidltianne 12 tslkillistd moottorisljyid, tun-
nettua merkkis ja parasta laatua. Ystdvdnne kertoo ostaneensa ne juuri
jostain varastomyynnistd lahes ilmaiseksi, koska 8ljy on parikymmentd
vuotta vanhaa. Hanelle on vakuutettu, ettd 8ljy on sdilynyt tiiviissd tolkeis-
s& laadultaan muuttumattomana, mik& onkin varsin luultavaa, Nyt on kysy-~

mys siitd, kdyttdisitteks tdtd sljyd autonne moottorissa.

Jos kdytédtte, olette luultavasti hydtynyt 12 tolkkis 81jyd edellyttden, ettd
autonne on vanha. Mik&li sensijaan kdytdtte sitd uuden tai muutaman vuo-
den ikdisen auton moottorissa ja vaihdatte 8ljyn omistajan kasikirjan oh-
jeitten mukaan, pelaatte melkoista uhkapelid korkein panoksin. On erit-
tdin mahdollista, ettd moottori vaatii huomattavan remontin vuoden, jopa

kuukauden kuluessa.

Miksi ndin? Mikseivdt nykyiset pitkédllekehitetyt moottorit toimisi aivan
kunnolla vuoden 1950 huippuluokan $ljylld? Miksei niissd oikeastaan voisi

kayttdd melkein mitd sljyd tahansa?

Syitd on useitakin, mutta suurimmalta osaltaan ne voidaan kiteyttdd seuraa-
viin kolmeen:
- Moottorit ovat jatkuvasti kehittyneet, osien rasitus on kasvanut ja
siten on my®s lisdantynyt tarve suojata niitd tavallaan sisaltdpdin.
- Eldmé&ntapamme vaatii nykydan autolta yhd enemmaén.
- Moottorien 8ljytilavuudet ovat vuosien kuluessa pienentyneet ja 8l-

jynvaihtovélit pidentyneet,

Tarkastelkaamme lahemmin kaikkia nditd kehityssuuntia,

MOOTTORIEN LISAANTYNYT RASITUS

Vuosien mittaan ovat autojen moottoritehot jatkuvasti nousseet, ja suunnit-
télijat ovat samanaikaisesti pyrkineet pitdmé&&n moottorien koon kurissa.
T&dma litratehojen kasvu aiheuttaa puolestaan erditten moottorin osien, ku-

ten esim. nokka-akselin, venttiilinnostimien, tyéntdtankojen ja venttiilin-



varsien lisddntyneen rasituksen. T&mdin kehityskulun vaatimat perusmuu-
tokset -- kohoneet pydrintdnopeudet ja sylinterien tydpaineet -- aiheuttavat
myds laakereille huomattavaa lisdrasitusta. Nykyisin eivdt erdissd moot-
torin rasitetuimmissa kohdissa 7000 kp/cmz: n suuruusluokkaa olevat pin-
tapaineet ole mitd&n tavatonta, Ei ole paljclmkaan toivoa siitd, ettd eilispdi-
védn 8ljy voisi tdllaisen kuormituksen alaisena estdsd kulumista. Siihen ei-

vit itse asiassa pysty kaikki nykyisetkddn 8ljyt.

Oljyn keskiméadradinen kayttolampotila on mysskin noussut, lghinna juuri
moottorin lissdéntyneen rasituksen ansiosta. Viimeisten parinkymmenen
vuoden aikana se on noussut n. 95°C: sta niinkin korkeaksi kuin n. 120°C.
Vaikkakin esim, amerikkalaisten autojen tehot vuonna 1971 pienenivét jos-
sain méddrin, eivdt 8ljynlimpétilat sen takia suinkaan laskeneet, kuten saat-~
taisi olettaa. Samana vuonna kiyttsén tulleet saasteenrajoitusjirjestelmadt
ovat runsaasti ottaneet takaisin sen, mitd tehon laskeminen yksindédn alen-
taisi lampostilaa. Moottorin kehittdmén saastemdsran rajoittaminen vaatii
sytytyksen sdatdmistd myshédisemmalle sekd laihempaa polttoaine-ilmaseos-
td. Namé& muutokset vdhentédvidt ulkoilmaan joutuvien palamattomien hiili-
vetyjen, hiilimoncksidin ja typpioksidien m&&rsasa, mutta eivit ilmaiseksi:
ne alentavat moottorin hystysuhdetta., T&amd4 tarkoittaa kdytédnndssd sitd,
ettd saasteenrajoitusjarjestelmd&lld varustettu moottori kdy kuumempana

kuin tavallinen moottori muuten samoissa olosuhteissa.

Lisgksi aiheuttavat entistd ahtaammat valmistustoleranssit, ylipainejaah-
dytysjdrjestelmadt ja yhé yleistyvdt moottorin kiyttdmat lisglaitteet -~ eri-
tyisesti ilmastointilaitteet -- moottorin ja siten my&s moottorisljyn lampé6-

rasitusten jatkuvaa nousua.

AUTOILTA VAADITAAN NYKYISIN ENEMMAN

Kasvanut liikennetiheys, entistd paremmat tiet, lisddntynyt matkustelu ja
kiivaampi eldméntahti yleensdkin -- kaikki tdmé4 rasittaa autoa entista
enemmaé&n. Parhaatkin nykyiset 8ljyt joutuvat kovalle koetukselle suojates-
saan moottoria liialliselta kulumiselta ja suoranaisilta vaurioilta, puhumat-

takaan 6ljystd, joka on vuosikertaa 1950,

Ajamme pitempid matkoja nopeammin kuin ennen. T4llainen ajo asettaa

moottorisljyn alttiiksi jatkuvasti korkeille lampatiloille, joilla on taipumus

hapettaa 6ljy4, kunnes se vdhitellen muuttuu paksuksi kuin vaseliini,

Matkailu- ja retkeilyperdvaunut, Pera-

o ! vaunun vetdminen on aika brutaali tapa
ar lis&td moottorin lampskuormitusta ja
6ljyn hapettumista. Moottorisljyn suo-
jaava vaikutus saattaa kadota jopa kaksi

kertaa nopeammin kuin normaaliajossa,

Kylmaksynnistykset. Monet autoilijat

lihtevdt esim. kylmé&nd talviaamuna liik-

keelle aivan kuin moottori olisi jo lam-

mennyt, ja muutamat moottorit sietdvat
tdllaista kasittelya nikottelematta. T4&l-
lsin j&4 kuitenkin osa polttoaineesta pala-
matta, Té&std taas suurin osa hdyrystyy ja poistuu pakoputken kautta lissa-
médn ilman saastumista, kun taas osa ei héyrysty lainkaan tai tiivistyy jal-
leen kylmille sylinterin seindmille ja puhaltuu kampikammioon. Raaka polt-
toaine ei ainoastaan ohenna moottorisljyd vaan edistdsd myds happojen ja lak-

ka-aineiden syntymistd.

Samanaikaisesti kylm4 8ljy yrittdd tunkeutua moottorin voitelukohteisiin,
Talvipakkasella saattaa kulua jopa 10 minuuttia kdynnistyksestd ennenkuin
6ljy pddsee venttiilikoneistoon saakka, Kova ajo nsiden ensimmaéiisten mi-
nuuttien aikana lyhentdd vuorenvarmasti ilman voitelua jédvien osien, mah-
dollisesti koko moottorin elinikdd. Korjausajankohta ja laskun suuruus riip-
puvat tilanteen toistumisesta, Liian aikainen limmityslaitteen kiyttd pahen-

taa vield asiaa, silld lJdmmityslaite on varsin tehokas lis&jashdytin,

Lyhyet ajomatkat. Luultavasti pahinta moottorin kohtelua on juuri sellai-

nen kisittely, jota se useimmiten saa osakseen -- tysmatkat, pistdytymi-
nen ostoksilla jne. USA:ssa tehdyn tutkimuksen mukaan on lihes kolme
neljinnestd kaikista ajoista lyhyempid kuin 15 kilometrisd. General Motorsin
tutkimuslaboratorioissa on kuitenkin todettu, ettd autolla on ajettava lahes

20 kilometrid -- keskimé&&rin ja olosuhteista riippuen - ennenkuin moottori-



6ljy on tdysin lammennyt. Mitdks tistd seuraa? Lyhyitd matkoja ajettaes-
sa 81jyn joukkoon tiivistynyt vesi ja palamaton polttoaine ei milloinkaan eh-
di haihtua., T&m4 taas luo loistavat edellytykset ruosteen, sydvyttdvien

happojen ja lietteen muodostukselle.

Jatkuva pysédhtely., Liikennetiheyden kasvu pahentaa asiaa jatkuvasti. Yh-

tdmittainen pyséihtely ja liikkeelleldhteminen rasittaa moottoria melkoises-
ti lahinnd runsaan joutokdynnin vuoksi, Moottorin ja 6ljyn lampeneminen
on tdllsin hidasta, ja palamaton polttoaine ohentaa moottorisljys (joutokdyn-

tiseoksen on oltava varsin rikas).

PIENEMPI OLJYTILAVUUS, PITEMPI VAIHTOVALI

Vuoden 1950 mallisten amerikkalaisten henkildautojen &ljytilavuus oli kes-
kimé&&rin n, 5,2 litraa, vaikkakin ersissd Packard- ja Hudson-malleissa se
saattoi olla 7,4 - 8,5 litraa. Vuonna 1955 keskiarvo oli laskenut n. 4,7 lit-
raan jne,, kunnes se vuonna 1965 oli ensd n. 3,9 litraa. Nykyisin on n.

3,8 litraa (1 U.S. gallona) jokseenkin normaali moottorin 8ljytilavuus, joten

keskiarvo on tind aikana pienentynyt n. 27 %.

Samanaikaisesti ovat suositellut 8ljynvaihtovilit muuttuneet toiseen suuntaan,
siis pidentyneet. T&h&n on tietenkin ollut syyn& pyrkimys vdhentsas auton
huollon omistajalle aiheuttamaa vaivannikss. Esim. General Motors suosit-
teli vuoden 1950 malliensa sljynvaihdon suoritettavaksi 3200 kilometrin (2000
mailin) vilein. Vuonna 1955 suositeltiin vaihtovaliksi 3200 - 4800 km (2000 -
3000 mailia) tai kaksi kuukautta riippuen siitd, kumpi ensin tulee tdyteen.
Sittemmin ovat vaihtovalit jatkuvasti pidentyneet, ensin 6400 km tai kaksi
kuukautta, aina nykyiseen suositukseen saakka, joka on 9600 km (6000 mailia)
tai 4 kuukautta. Tietynlaisissa vaikeissa olosuhteissa, kuten esim. Suomes-

sa on kautta linjan suositeltu tiheammin tapahtuvaa 6ljynvaihtoa.

Tilanne on siis nykyisin se, ettd 8ljyn on ensinndkin tdytettdvd hankalampi
tehtdvd vaikeammissa olosuhteissa., Toiseksi on kolmella neljannekselld en-
tisestd madrdstd pasdstdvd kolme kertaa pitemmaslle. Tietyn 6ljyméddrdn ra-
situs on siten noussut suurin piirtein nelinkertaiseksi ndiltd osin, vaikeat
olosuhteet tulevat tdhdn vield lisdksi. On helppo huomata, miksi 6ljyn laatua
on ollut pakko parantaa, ja ettd oletetun ystdvinne antama 8ljy vuosikertaa
1950 soveltuisi paremmin narisevien ovensaranoiden voitelemiseen.
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MIKSI MOOTTORIOLIYA PITAA VAIHTAA NIIN USEIN

Joskus kuulee sanottavan, ettei 6ljy kdytéssd huonone, mutta tdts ei ole
syytd uskoa kovin kirjaimellisesti. Moottorisljy on ainoastaan yhtd hyva
kuin sen kyky suojella moottoria, ja tdiméa kyky todellakin huononee kéay-
tossd, Tarvitsemme hiukan taustatietoa saadaksermme selville, miksi
ndin on.

MITA MOOTTORIOLJY ON?

L&ahtskohta on raakasljy, kuten tieddm-
me. Jalostamossa tdmd monenlaisia
hiilivetyjd sis&ltévd seos erotellaan tis-
laamalla erilaisiksi, ominaisuuksiltaan
yhtendisemmiksi jakeiksi -~ saadaan kaa-
suja, livottimia, kevyitd ja raskaita polt-
toaineita, perusvoitelusljyja, bitumia jne.
Perusvoitelusljyjd puhdistetaan edelleen,
sekoitetaan keskendén ja terdstetddn li-
sdaineille tiettyjen ominaisuuksien saa-

vuttamis eksi.

Moottorisljy on erdédnlainen l&&kesekoi-
tus, joka sis&ltds erilaisia ainesosia,
Ndistd kullakin on oma tehtdvéns4, joista
osa on perusdljyn ja osa lisdaineiden hoi-

dettava.

MITKA OVAT MOOTTORIOLIYN TEHT A-
VAT?

Voitelu. Tamd& on 6ljyn térkein tehtdvd --
muodostaa liikkuvien osien véalille sljykalvo, joka pienentds kitkaa ja ehkiisee

kulumista, T&maéntietddkin jokainen, mutta mitd muita tehtdavid sills sitten on?

Jadhdytys. Tuntuisi luonnolliselta olettaa -- ja niin useimmat tekevitkin --
ettd moottorin jddhdytysjarjestelms poistaa suurimman osan syntyvéastd hukka-

lammostd. Itse asiassa se kuitenkin poistaa siita vain 60 %, ja t&dmé& osuus



syntyy psdasiallisesti moottorin yldosassa, Entd runkolaakerit, kiertokan-
gen laakerit, nokka-akseli, venttiilinnostimet, tyéntétangot jne. N&m4 ja

erddt muut osat ovat kdytdnnossd 8ljyjaddhdytteisia,

Tiivistys. Kun tdssd puhutaan tiivistyksestd, tarkoitetaan nimenomaan sy-
linterien tydpaineiden tiivistamistd., Huolimatta siitd, ettd mantd on varus-
tettu kahdella puristusrenkaalla ja yhdelld 8ljyrenkaalla, voivat korkeapai-
neiset kaasut silti vuotaa kampikammioon sylinterin seindmissd ja mannin-
renkaissa olevien mikroskooppisen pienten urien kautta. T&mén estdami-
seen tarvitaan 8ljyd, joka tukkii urat ja pitd4 ohipuhalluksen kurissa. Ei
kuitenkaan voida vaatia, ettd 6ljy tiivistdisi pahoin kuluneen moottorin v&l-
jyydet ja naarmut. Se ei liioin pysty tdysin tiivistdmdé&&n upouutta moottoria
ennenkuin osat ovat asettautuneet toisiinsa. T&mén vuoksi on moottorin 61-
jynkulutus usein normaalia suurempi ensimmadisten esim. parintuhannen

ajokilometrin aikana.

Moottorin puhtaanapitdminen. Palamisjétteitten ja lian joutumista 6ljyn

joukkoon ei voi valttdis. Aluksi ne esiintyvdt pienind hiukkasina, jotka pys-
tyvédt kulkemaan 8ljynsuodattimen ldpi, T&ssd muodossa ne ovat vield har-
mittomia, mutta niilld on taipumus paakkuuntua. Jos tdmé& saa tapahtua, on
seurauksena lietettd ja lakka-aineita. Hyvad moottorisljy pystyy oljynvaihto-
vdlin ajan estdmédn ylimédradisten hiukkasten paakkuuntumisen ja lisdksi se
pitdd ne liikkeessd 8ljyn mukana, Kun 8ljynvaihdossa vanha 6ljy lasketaan

pois, tulevat lika- ja nokihiukkaset sen seassa ulos,

Kédynnistyksen helpottaminen. Erityisesti tissd tulee esiin moniastedljyjen

osuus. Niitd saatetaan kutsua ''koko vuoden' tai "joka sddn' 6ljyiksi. Ne
eividt jaykisty niin nopeasti lampétilan laskiessa kuin tavalliset ns, yksiaste-
6ljyt, joten esim. juuri pakkasaamuna tapahtuva kdynnistys rasittaa vahem-
mén akkua ja k&dynnistintd, Vastaavasti moniastesljy ohenee vihemmén lam-
potilan noustessa kuin yksiastesljy -- voitelukyky sd&ilyy ja 8ljynkulutus py-

syy kurissa,

Ruostumisen ja sydpymisen estiminen. Voiko metalli ruostua tai syspyd

sljyyn sailsttyndkin? Pelkkd 6ljy sindnsd suojaa metallia korroosiolta, mut-

ta ei riittdvasti, kun 8ljyn sekaan joutuu palamisprosessista syntyvdd vettd

ja erditd palamisjatteitd, jotka yhdessd muodostavat sydvyttdvid happoja.
Oikeilla lisdaineilla seostettu 6ljy suojaa metallia syépymiseltd muodosta-
malla sen pinnalle kemiallisen kalvon, jolloin vesi ei paddse kosketukseen
suoraan metallin kanssa. Tapahtumaa voisi verrata litkahappoisuuteen

nautittavien vatsatablettien toimintaan.

MIKSI OLJY HUONONEE KAYTOSSA?

Lyhyesti sanoen kysymys on lisdaineiden kulumisesta loppuun, Taskulam-
pun paristonkaan kemikaalit eivat kestd loputtomiin, eivét liioin moottori-

8ljyn lissaineet, Paristosta ei endd saada sdhksvirtaa, eikd loppuunkiytet-
ty 6ljy enda suojaa moottoria, vaikka silld vield saisikin narisevan saranan

hiljaiseksi.



LISAAINEET JA NIDEN TEHTAVAT

Lissaineet ovat kemikaaleja, jotka antavat tuoreelle moottorisljylle sen toi-
votut ominaisuudet, Vaikka niitd kdytetddn hyvin pienind pitoisuuksina, on

niilld valtava vaikutus 8ljyn k&yttdominaisuuksiin ja suorituskykyyn. Lisa-
aineet ovatkin itse asiassa se oleellinen ero, joka on vuoden 1950 ps&dasias-
sa perusdljyistd sekoitettujen ja nykyisten, pitkille kehitettyjen moottorisl-

jyjen valilla. Mitd ndmd lisdaineet ovat ja kuinka ne vaikuttavat?

YLEISIMMIN KAYTETYT LISAAINEET

Kulumista estdvat aineet. Tavallinen peruséljy estdd moottorin liikkuvien

osien kulumista muodostamalla niiden v&lille kalvon, joka pitis ne erillddn
toisistaan, Tietyiss4 olosuhteissa timé& kalvo saattaa kuitenkin puristua
niin ohueksi, ettd se murtuu, T&ll6in syntyy osien v&lille tietenkin metalli-
nen kosketus. Kulumisenestoaineet ovat erdédnlainen hitdvara, jota saate-
taan tarvita tdllaisissa ns. rajavoitelutapauksissa. Ne reagoivat kemialli-
sesti teraspintojen kanssa muodostaen kovan ja liukkaan kalvon. Oljykal-
von murtuessa tdmé sen alla oleva kalvo suojaa osia vakavilta kitkavaurioil-

ta.

Jakauttavat ja liuvottavat aineet, Kuten on jo todettu, on palamisj&tteills ja

likahiukkasilla taipumus paakkuuntua, mik4 saattaa aiheuttaa liete- ja lakka-
ainekerrostumia, Jakauttavat ja liuottavat lisdaineet estévat naitd hiukkasia
kerddantymaéastsd yhteen., Niiden toiminta perustuu siihen, ettd ne peittavat
ylima&é&rdiset hiukkaset ohuella molekyylikerroksella, joka saa nimi hylki-
mé&én toisiaan ja pysymésn lilkkeessd 6ljyn mukana, Kun hiukkaset pysyvit
mikroskooppisen pienin&, ne eivdt kerrostu moottorin osiin eivétka tuki 81-

jykanavia.

Hapettumista estdvit aineet. N&ma4& lisdaineet ovat mukana oikeastaan 6ljyn

itsensd vuoksi. Aikaisemmin on jo todettu, ettd moottorit kdyvéat nykyisin
kuumempina kuin ennen. Voidaan ihmetelld, mitd pahaa siin& nyt on, voite-
leehan se 8ljy kuumanakin. -- Totta, kylld se aluksi voiteleekin, ellei p&&-

se liiaksi ohenemaan,

Vastaus on hapettuminen, monimutkainen 6ljymolekyylien ja hapen vdlinen

kemiallinen reaktio, jota ei oikeastaan voi kutsua varsinaiseksi palamisek-
si, Kuten on asianlaita monien muidenkin kemiallisten reaktioiden kohdalla,
kasvaa hapettumisnopeus kaksinkertaiseksi jokaisen 10°C:n lampédtilannou-
sua kohti, Ellei sljy4 ole suojattu hapettumisenestoaineilla, saattaa tapah-
tua kaikenlaisia ‘epatoivottavia asioita, joista pahin on 8ljyn pysyvé jaykis-

tyminen,

Niinkin &skettdin kuin vuonna 1970 oli erditd tunnettuja sljymerkkejd, jois-
sa ei ollut tarpeeksi hapettumisenestoaineita, Niinpad er&d&t autoilijat, eri-
tyisesti pitkid matkoja perdvaunun kanssa ajavat, joutuivat mainitun vuoden
kes&lld hankaluuksiin, Moottorisljy oli muuttunut paksuksi sotkuksi, joka
ei tahtonut tulla pois moottorista. Jotkut syyttivat tistd moottoreita, mut-
ta kyseesséd oli aivan ilmiselvd 6ljyongelma, jonka 8ljy-yhtist ovatkin sit-

termnmin ratkaisseet.

Ruosteen- ja syépymisenestoaineet, Kun litra polttoainetta palaa, syntyy

sivutuotteena litra vesihdyryd, josta suurin osa poistuu moottorista pako-
putken kautta., Moottoriin jddvd osa tiivistyy vedeksi, joka muodostaa syd-
vyttdvid happoja erdiden palamisjitteiden ainesosien kanssa, Kylm&kdynnis-
tykset, lyhyet ajomatkat ja pitkd 8ljynvaihtovali lisd4vidt veden kerddntymis -
td 6ljyn joukkoon., Ruosteen-~ ja sydpymisenestoaineilla estetddn metalli-
pintojen korroosio, venttiilinnostimien takertelu, §ljynsuodattimen tukkeu -
tuminen ruosteeseen, liiallinen kuluminen ja lietteen liian nopea muodostu-

minen,

V.I:n parannusaineet. V.I. tarkoittaa viskositeetti-indeksia {viskositeetis-

td lis4d4 jaljempénd). Se ilmoittaa kuinka nopeasti 6ljy jaykistyy jddhtyessaan
ja ohenee lammetessddn. V.I:n parannusaineet hidastavat t&t4 limpétilan
mukana tapahtuvaa muutosta, joten 6ljy ei ole kylména liian jaykkis eikd kuu-
mapa liian ohutta. Ilman V,.I:n parannusaineita ei olisi olemassa moniaste-

61jyjd.

Vaahtoamista estdvédt aineet, Nimitys ilmoittaa jo selvdsti, mistd on kysy-

mys. Oljyn vaahtoaminen johtuu moottorin liikkuvien osien sen sekaan vat-
kaamista ilmakuplista, Vaahtoamisenestoaineet pienentdvit 6ljyn pintajén-
nitystd, mikd vaikuttaa siten ettd syntyneet kuplat rikkoutuvat helpommin.

Muussa tapauksessa moottoria voitelisivat kuplat, joiden ominaisuudet ovat



tdh&n tarkoitukseen tunnetusti huonot. Ilmakuplia tdynnd oleva 6ljy ei kan-
na laakerivoimia, ei pysty siirtdmd&édn muualle laakereissa syntyvisa lam-
poé eikd ottamaan vastaan hydraulisten venttiilinnostimien sis&distd painet-

ta, Vaahtoaminen oli aikoinaan vakava ongelma, mutta ei ole enis.

Jiahmepisteen alennusaineet. Oljyn jah-

mepisteelld tarkoitetaan alinta lampéti-
laa, jossa 6ljy vield valuu pois tietyn-
laisesta vaakasuoraan kddnnetystd koeput-
kesta. Taméan ldmpéstilan alapuolella al-
kavat §ljyn jadhtyessd syntyvat parafii-
nikiteet kasvaa ja tarttua toisiinsa, ja
tulos on se, ettd 6ljyn liike lakkaa. Riip-

puen 6ljyn alkuperdstd ja sen jalostusta-

vasta voi sen jéhmepiste olla niin korkea,
ettd kdynnistys talvipakkasella tuottaa
huomattavia vaikeuksia., Tietyilld lissai-
neilla on mahdollista alentaa tdtd 8ljyn
"jadtymispistettd'. Jadhmepisteen alennusaineet ympérdivat parafiinikiteet

jo niiden syntyvaiheessa ja ehkdisevdt niiden kasvun ja takertumisen toisiinsa.

LISAAINEISTA YLEENSA

Oljyn laadun parantaminen ei tapahdu niin, etts pataan ripotellaan hyppysel-
linen yhtd ja lorautetaan tilkka toista lisdainetta jne., ynnd sekoitetaan loitsu-
ja mumisten ja hokkuspokkus, huippuluokan moottorisljy on valmis. Toisin
sanoen, ei riitd ettd 8ljyssd on tiettyjd lisdaineita eikd voida odottaa, ettd ne
tekisivat kukin automaattisesti oman tehtdvéinsd. Lisdaineet eivit toimi t&l-
14 tavalla, Er&#t lisdaineet eivdt esimerkiksi vaikuta toivotulla tavalla, el-
lei 6ljyssd ole jotakin toista maaréattys lisdainetta. Jotkin toiset aineet ovat
hysdyllisid yhdessd suhteessa mutta vahingollisia toisessa, Eraditd lisdainei-~

ta ei voi sekoittaa madréttyihin perussljyihin,

Kysymys on my&s annostuksesta, Asiaa voisi havainnollistaa vertaamalla
sitd ihmisruumiin vitamiinitarpeeseen. Puutostila on aina pahasta, mutta

erditten vitamiinien yliannostus ei ole pelkksa tuhlausta vaan suorastaan va-

hingollista. Kaikki riippuu kaikesta myés ¢ljykemian alalla, joten yhden
aineen yliannostus voi jo sindnsi aiheuttaa suoranaista vahinkoa ja lisiksi
sotkea jonkin toisen aineen vaikutuksen., Entdpd aineet, jotka vaikuttavat

kahdella tavalla -- kaksinkertainen annostusko? Ei vilttdmaéattd,

Lisdaineet muodostavat varsin monimutkaisen ongelmakimpun, varsinkin

eri aineitten annostelun tasapainotus toisiinsa nadhden.

Mits tdstsa kaikesta sitten seuraa? L.opputulos on lyhyesti sanottuna se,
ettd sekoittelu on syytd jattdd asiantuntijoitten huoleksi. Kun moottorisl-
jyn lissaineet ovat kuluneet loppuun, kannattaa ne uusia vaihtamalla 5ljy.
Alkas yrittaks sdastsis muutamaa markkaa kaatamalla purkitettuja lisdai-
neita vanhan 6ljyn sekaan, Oljyn suojaavien ominaisuuksien uusiminen ei
kdy aivan ndin helposti. Sitdpaitsi, olettakaamme ettd vanha 6ljy on jo ha-
pettunut paksuksi tai on palamattoman politoaineen ohentamaa, Jé&lkik&teen
sekaan paiskatut lisdaineet eividt auta kummassakaan tapauksessa. Oljyn

vaihtaminen tulee ajan mittaan halvemmaksi.

Moottorisljyd vaihdettaessa ei mydskssn kannata kaupanpsdllisiksi eikéd

edes varmuuden vuoksi heittds perddn lisdainetslkillistd, silld se on aivan
yhtd tehokasta kuin rahojen heittdminen kaivoon tai toivomusldhteeseen.
Uusi, hyvalaatuinen 8ljy sisgltdd kaikkia moottorinne tarvitsemia lisdainei-
ta ja miks tdrkeints, oikeissa suhteissa. Ellei ndin olisi, ei General Motors
suosittelisi niiden kdyttdd. Ylimdadrdiset lisdaineet eivdt parhaimmillaan
ehkd tuota mitdén vahinkoa, mutta toisaalta ne saattavat sekoittaa moottori-
8ljyn huolellisesti tasapainotetun lisdainekokoomuksen vaikutuksen ja luoda

pulmia, joita ei muuten syntyisi.

—
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KUINKA OLJYN LAATUA MITATAAN

Autoja, 6ljyjd ja lissaineita valmistava teollisuus on tehnyt valtavan madrédn
tutkimus - ja kokeilutystd nykyisten korkealaatuisten moottorisljyjen kehit-
timiseksi, Ne ovat kuluttaneet miljoonia saadakseen selville oikeat aines-

osat sekd ennen kaikkea tasapainotetun reseptin,

Oli kuitenkin aika, jolloin ei vield oltu padsty yksimielisyyteen tietyistd pe-
ruskysymyksistd kuten esimerkiksi: Mitd hyvan moottorisljyn tulisi sisdl-

tdd, mitd sen pitdisi pystyd tekemadn sekd kuinka 8ljyjd pitdisi luokitella.

Vuonna 1926 amerikkalainen Society of Automotive Engineers (autoinsinss -
rien yhdistys) otti ensimméisen askeleen kehittamalla SAE-jarjestelmén,
jolla &ljyjen viskositeetti voidaan ilmoittaa numeroiden avulla. Kuitenkin
vasta vuonna 1958 saatiin aikaan 8ljyjen suorituskykyluokitukset ja -normit.
Ne ovat tulos yhteistydstd, johon osallistuivat ns. kolme suurta é.utotehda.s-
ta, 8ljyntutkimuslaitos American Petroleum Institute (API) sekd aineenkoe-

tuslaitos American Society for Testing and Materials (ASTM).

Alunperin luokitukset perustuivat moottorisljyn kannalta erittdin vaikeaan
testisarjaan, joka ajettiin perdkkdin Oldsmobile, Ford-"ja Chrysler-mootto-
reilla. N&ama4 sittemmin tiydennetyt ja parannetut testit asettavat kokeilta -
van 6ljyn pahimpiin mahdollisiin olosuhteisiin, mihin se voi kiytéssg joutua,
Niissd mitataan moottorin kuluminen ja korroosio sekd 6ljyn hapettuminen
ja saostumat ja kerrostumat osien pinnalle, Jos 6ljy ldpidisee testisarjan,
se saa hyvaksytyn luokituksen. Ellei se taas lipsdise, saa kyseisen 6ljy-yh-

tidn suunnitteluosasto lisasd toita.

Yhden ainoan 8ljyn testaaminen vaatii satoja tystunteja ja maksaa n. 35000
markkaa, Né&iden testien avulla, joita parannetaan jatkuvasti, ovat autojen
valmistajat voineet masaritelld, millaisia voiteluaineita moottorit tarvitse-
vat. Oljyjen ja lisdaineitten valmistajat ovat kdyttineet niitd mittapuuna ke-
hittdessddn tuotteita, jotka tadyttdvat vaatimukset, N&in on alalla ennen val-

linnut sekaannus poissa, ja 6ljyjen laatu on parantuntt,

On syytd vield todeta, ettd 8ljyjen laadun mittaaminen ei padty edellamai-

nittuun testisarjaan. Jos 6ljy on suoriutunut hyvin laboratoriokokeista, voi-

daanko silti olla varmoja siitd, ettd se pystyy samaan todellisissa kaytts-
olosuhteissa? Ei voida. Niinpa sekd auto- etts 6ljyteollisuus suorittavat
jatkuvasti kokeita kaytdnnén liikenteessa, eri yhtididen omistamissa autois-
sa, takseissa ja poliisiautoissa. Ndin p4&stdsn toteamaan muiden seikkojen
ohella, olisiko laboratoriotestisarjaa parannettava, jotta se saataisiin to-

denmukaisemmaksi,



MITA OLJYPURKIN KYLJESSA SANOTAAN

Milloin luitte viimeksi 6ljypurkin?
Niinpa piin, kuka niitd nyt viitsii lueskella, eih&n niistd saa selvdgkdén.

Autoilijan olisi hyv4 tietdd, mitd hdnen moottoriinsa tysnnetddn. Se saat-
taa olla jopa hauskaakin, kunhan ensin oppii ymmaértiméaadn tuota salakiel-
td. Voitte tarkastella huoltoaseman &ljyhyllyd hymyillen sisddnpdin, tietd-

vdsti, asiallisen ndkoéisend... tdmd on liian ohutta... timd on kevyempddn

kayttdsn. ., tdmé-on oikeaa tavaraa... ja tdméd myds, halvempaakin... jne.

Oljypurkin kyljests selviad kaksi asiaa: Sen kayttsluokitus eli toisin sanoen
minkilaiseen kdyttédn se on tarkoitettu, Toiseksi siitd ndkyy 61jyn visko-

siteetti tiettyjen normien mukaan ilmoitettuna.

NUO SEKAVAT MERKINNAT

Ennen vuotta 1970 oli kolme moottoriéljyn kayttsluokkaa: ML, MM ja MS.
Purkin kyljessé& saattoi olla sellaisiakin merkintdjd kuin esim. GM: n
4745-M tai USA:n maavoimien MIL-L-2104A ynnd vakiofraaseja: "Tayttda
MS- (tai ASTM) -testisarjan vaatimukset', tai "Ylittdd autonvalmistajien

takuuvaatimukset',

Sitten tuli voirnaan uusi API:n kayttsluokitus, S-jarjestelms, mutta 6ljy-
yhtist eivdt ymmarrettavastikddan halunneet lilan dkkia luopua vanhasta ja
tutusta M-jdrjestelméastd. Niinpd sljytslkit varustettiin sekd uusilla ettd
vanhoilla merkinnsilla. Téastd kaikesta oli tuloksena, ettd monet 8ljypurkit
muistuttavat nykyisin koodikirjoja. Merkinnit ovat sekavia ellei tarkkaan

tiedd, mita niistd etsii,

Ongelman avain on varsin yksinkertainen: kirjainyhdistelmd SE. Jos pur-
kin kyljessd on tamd merkintd joko yksinddn tai yhdessd muiden kirjainten
kanssa, on sen sisalts korkealuokkaista 6ljyd. Ajan mittaan tullaan var-
maankin kehittdm&ddn parempia S-jairjestelman mukaisia 6ljyja, mutta tois-
taiseksi ovat SE-kdyttéluokanu 6ljyt parasta mitd autonne moottoriin on saa-

tavissa, Niissd on erittdin pitk&lle kehitetty lisdainekokoomus, joka tekee
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ne soveltuviksi kaikenlaisiin kdyttstarkoituksiin ja -olosuhteisiin. Té&méin

vuoksi General Motors suositteleekin niiden kayttéa valmistamissaan au-

toissa.

SD-61jyt (entinen merkintd MS) ovat myds korkealuokkaisia s6ljyja, mutta
eivdt yhtd korkealuokkaisia kuin SE-o5ljyt. Nekin on tarkoitettu vaikeisiin
kédyttsolosuhteisiin, kuitenkin ainoastaan ennen loppuvuotta 1971 valmistet-
tuihin autoihin, eikd niitd ole tarkoitettu sellaiseen kdyttéén, jossa vaadi-

taan erityistd suojaa 6ljyn hapettumista vastaan.

Seuraavasta taulukosta kdy selville vanhan sekd uuden API-kayttsluokituk-

sen vdlinen keskindinen vastaavuus,

Uudet merkinnst Mitd merkinnat tarkoittavat Vanhat merkinnat
SA | Sekoittamaton mineraalisljy ’ ML
SB :Oljy sisaltas jossain madrin suojaa- MM

ivia lisdaineita
SC :Oljy tdyttad autonvalmistajien vaati- MS (1964)
mukset vuosirmallien 64-67 osalta

SD Parannettu 8ljy tayttasd valmistajien MS (1968)
vaatimukset mallien 68-71 osalta

SE :Edelleen parannettu 5ljy, joka tayttas --
valmistajien laatuvaatimukset myés
vuoden 1972 mallien osalta

MIKA ON VISKOSITEETTI

Viskositeetilla tarkoitetaan nesteen (tai
kaasun) aineuttamaa virtaisvastusta,
taipumusta vastustaa liiketts, Paksun
6ljyn aiheuttama vastus on suuri, joten
sen viskositeettikin on suuri. Vastaa-
vasti on ohuen 6ljyn viskositeetti alhai-

nen, koska se aiheuttaa pienen vastuksen.

Aikaisemmin mainittu Society of Auto-

motive Engineers jaottelee moottorisljyt

seitsemdsn SAE-viskositeettiluokkaan:

5w, 10W, 20w, 20, 30, 40 ja 50. Mit4



suurempi numero, sitd suurempi on viskositeetti, N&méi numerot koskevat
yksiastesljyjd, mikd tarkoittaa sitd ettd 8ljyn viskositeetti on numeron mu-
kainen joko -18%°C:n tai +99°C: n lampédtilassa, W-kirjaimella varustettu
numero osoittaa, ettd kyseessd on talvikiyttssn tarkoitettu 6ljy, ja ettd sen
viskositeetti on mitattu -18°C:n lampstilassa., Muut mitataan lampétilassa
99°c.

Pelkdn viskositeetin kannalta katsoen kévisi auton moottori luultavasti par-
haiten lampimaksi ajetun SAE 30 -6ljyn voitelemana. Oljy ei kuitenkaan py-
sy lampimané auton seisoessa y&n yli, valitettavasti, Kovana pakkasaamu-
na saattaa SAE 30 -8ljyn viskositeetti olla samaa luokkaa kuin juuri jadkaa-
pista otetun voin, Kaynnistimis ei kerta kaikkiaan ole tarkoitettu toimimaan
fellaisen kuormituksen alaisina, mink4 ndin jadykka 6ljy aiheuttaa. On myds
helppo arvata saako 8ljypumppu ndisss olosuhteissa toimitetuksi voiteluai-
netta moottoriin, kun 8ljypohjassa oleva jahmettynyt mdykky ei suostu vir-

taamaan pumppuun.

Toisaalta olisi SAE 5- tai SAE 10- 6ljy erinomaista kaytettdvaksi kylmsas
moottoria kiynnistettdessd, se on niiden tarkoituskin. Moottorin laimmetes-
s8 normaaliin kdyntilimpdtilaansa ne kuitenkin ohenevat, alkavat viskositee-
tiltaan muistuttaa parikymmenasteista vettd, Na&in ohut 8ljy ei endd muodos-
ta riittdvan vahvaa voitelevaa kalvoa eikd pysty huolehtimaan sylinterin tys-
paineitten tiivistimisestd. Siksi oli autoilijoiden aikoinaan vaihdettava moot-

toriinsa paksumpi 6ljy kevdisin ja ohuempi syksyisin.

Moniastesljyt ovat tehneet tarpeettomaksi moottorisljyn vaihtamisen vuoden-
aikojen mukaan. Niiden viskositeetti-indeksid parantavat lisdaineet tekevat
mahdolliseksi sen, ettd 51jylld on edullinen viskositeetti sekd -18%°C:n etta
99°G:n lampétilassa. T4&std johtuvatkin sellaiset viskositeettimerkinnit
kuin 5W-20, 5W-30, 10W-30, 20W-40, jopaniinkin monimutkaiset kuin
5W-10W-20W-30, Ta4llaisissa tapauksissa voi yksinkertaisesti jattdd huo-
miotta keskimmadiset numerot ja todeta, ettd oikea merkintd on 5W-30, Yk-

sinkertaisuus kaunistaa.

MITA GM SUOSITTELEE

Virallisesti GM antaa &ljysuosituksensa kunkin auton mukana toimitettavan
omistajan kdsikirjan valitykselld. N&md suositukset muuttuvat kuitenkin
vuosien mittaan, kuten tiedimme. Mika oli hyvd vaikkapa vuosimallille -65

ei valttimétts ends ole riittavias vuoden -72 mallisille autoille.

Asiaa yksinkertaistaa kuitenkin huomattavasti se, ettd vuonna -72 suositel-
tuja moottorisljyja voidaan ilman muuta kdyttdsd vuoden ~65 mallisissa au-
toissa ja itse asiassa kaikissa autoissa, mitd GM on yleensd valmistanut.
Pyrimmekin tdssi antamaan eriitd perusneuvoja siind toivossa, etta niis-

td olisi kaikille hyotya.
OLJYN VALINTA

N Tasts asiasta on jo aikaisemmin vihjat-
@:@7 tu, kyseessd on siis SE-laatuluokan 51-
> jy. Vaatikaa nimenomaan SE-8ljyd ai-
na 8ljynvaihdon yhteydessa. Alk&d osta-
ko mitdadn muuta, mikili suoritatte 6l-
jynvaihdon itse. Purkissa saattaa lukea
"API SERVICE SE", "SERVICE SE" tai

ainoastaan "SE'". Muitakin kirjainyhdis-

telmis voi tietenkin esiintys, mutta niis-
t4 ei tarvitse valittdd. Ainoa tirked asia
on tuo SE-merkintsd {ynna luonnollisesti

valmistajan hyvd maine).

SE-5ljyt tayttavat kaikki viimeisimmdat GM:n laatuvaatimukset, ja niissd on
kaikki ne ainesosat, jotka varmistavat moottorinne jatkuvan luotettavuuden
ja hyvan suorituskyvyn. Erityisesti varoitamme kayttimastsa sellaisia 6ljy-

j&, jotka eivdt sis&lld jakauttavia ja liuottavia lisdaineita.

OIKEA VISKOSITEETTIL

Kannattaa pitd4d mielesss, ettd 8ljyn viskositeetin on oltava oikea, jotta moot-

tori kéynnistyisi vaivatta kylmingkin talviaamuina ja jotta voitaisiin varmis-
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taa riittdva voitelu ja tiivistys moottorin kdydessd kuumana, Moniastesl-
jyn avulla on mahdollista saavuttaa kummatkin tavoitteet, mutta SE-laatu-
luokan yksiastesljydkin voidaan tietyin rajoituksin kayttds lahinns kesdll4.
Seuraava piirros osoittaa havainnollisesti eri viskositeettiluokkien kaytts-

kelpoisuuden ulkoilman lampétilasta riippuen,

SUOSITELLUT SAE - VISKOSITEETIT
s 1 L 1

20\ 20W-40 >
I [ I
s 10W-30 10W - 40 >
]
: 10w
N
: < 5W-30 _ !
3 v r T 1
<‘ 5W-20 \ 30 >
2 i f ] f I
-40° -29° -18°  1° +5° +16°  427° +38

Huom., SAE 5W-20 6l1jyd el suositella jatkuvaan nopeaan ajoon

OLJYNVAIHTOTIHEYS

Huonoissa olosuhteissa. Mit4 merkitsee sana huono tdssd yhteydess&?

Sills tarkoitetaan kiyttéd sellaisissa olosuhteissa, joissa 6ljyn lisdaineet
kuluvat loppuun ja menettdvét tehonsa paljon nopeammin kuin ihanneolosuh-
teissa, GM: n tutkimuslaboratorioiden insin&érit ovat todenneet, etti mai-
nitunlaisia olosuhteita ovat seuraavat:

- Ajo pdlyisilld teilly

- Perdvaunun vetdminen

- Jatkuva joutokdynti

- Lyhyet ajomatkat kylmalld sa&lla

Jos Teiddn ajossanne vaikuttaa yksikin nédists seikoista, olisi 8ljynvaihto

suoritettava

2/3 kuukauden tai 5000 kilometrin vélein, riippuen

siitd, kumpi ensin tulee tdyteen

Olosuhteiden maassamme voidaan katsoa kuuluvan tdhdn luokkaan, joten

Suomessa myytdvien GM-autojen sljynvaihtosuositus on myss sama:
5000 km/3 kk kesglla, 2 kk talvella, kumpi ensin tulee tiyteen

i T L R L

Ihanneolosuhteissa, Voitte olettaa ajavanne ihanneolosuhteissa, ellei mi-

k&&n yllsesitetyn luettelon kohta koske Teiddn ajoanne, Voitte tdlléin kayt-
td8 tadysin hysdyksenne SE-~8ljyjen koko kiyttdajan, mikd merkitsee sitd, et-

td moottorisljy olisi vaihdettava

4 kuukauden tai 10000 kilometrin vidlein, riippuen siits,

kumpi ensin tulee tdyteen

T4&ms vaihtovédli ei kuitenkaan tule kysymykseen Suomen oloissa,

SUODATTIMET JA HUOHOTINVENT TILI

Ilmansuodattimen, &ljynsuodattimen ja huohotinventtiilin kunto voi vaikuttaa
suuresti siihen, kuinka kauan 8ljy pysyy ké&yttskelpoisena ja pystyy suojaa-
maan moottoria.
- Tukkeutunut ilmansuodatin kuristaa moottorin ilmansaantia, mika
tekee polttoaine-ilmaseoksen rikkaammaksi. Té&st4 on puolestaan
seurauksena, ettd palamaton polttoaine ohentaa moottorisljyd alen-~

taen sen viskositeettia ja huonontaen sen voitelukykyda.

- Tukkeutunut 8ljynsuodatin pakottaa 8ljyn virtaamaan ohivirtauska-
navan kautta ja p&ddstdd hiovat pslyhiukkaset moottorin osien kimp-

puun.

- Huoltamaton kampikammion huohotus-
venttiili saattaa sulkea sydvyttdvid mén-
nin ohi puhaltuneita kaasuja kampikam-
mioon, missid ne sekoittuvat ja gsittain

imeytyvédt moottorisljyyn.

Voidaan todeta, ettd ndiden osien kun-
nollinen toiminta on moottorin suojauk-
sen ja sen suorituskyvyn s&ilymisen eh-
doton edellytys. Kannattaa siis pitdd huo-
1i siitd, ettd ne huolletaan tai vaihdetaan
omistajan kdsikirjan suositusten mukaises-

ti.



LEGENDAA, PELKKAA LEGENDAA

Kuinkahan monta 6ljyjd koskevaa sanontaa tai viitettd olette mahtanut kuul-
la sind aikana, minkd olette ajanut autoa, Arvaatte varmaankin mistd on
kyse, esimerkiksi: "Ei 6ljy kdytéssa huonone' (timé#n me tiedimme jo pa-

remmin),

Ersdt vdittdimat ovat pysrineet maailmalla jo vuosikymmenet, ja uusia il-
maantuu. Hankaluus on siind, ettd on aika vaikea selvittis itselleen, onko
juuri kuullut hyvén neuvon, huoltoasemahuulen, jonkun tuttavan sedaltasn

kuuleman mielipiteen vai pelkdn huhun,
Kasitelkddmme tissd erdita yleisimpia.

"Al4 pistd pesevdd 6ljyd vanhaan moottoriin"

T&amd kuulostaa aivan loogiselta. On helppo kuvitella, kuinka uusi ihmesl-
jy tekee kerralla puhdasta ja irrottaa kaiken moottoriin kertyneen moskan ja
karstan. Voi myds kuvitella mits kaikkea tapahtuu, kun miespolven ajan
huolellisesti keratyt palamis- ym. jatteet lihtevidt kiertdmadn, tukkivat sl-
jynsuodattimen ja 8ljypumpun siivilan, kiilaavat venttiilinnostimet paikoil-

leen ja sotkevat moottorin toiminnan yleensakin.

Nédin ei kuitenkaan tapahdu. Moottorisljyn jakauttavat ja liuottavat lisdai-
neet eivdt ole tarkoitettuja irrottamaan jo syntyneitsd kerrostumia, vaan pii-

den tehtdvd on estdd sellaisten syntyminen,

"'Jos ¢ljynmittatikku on likainen, on moot-

torikin likainen"

Voi hyvinkin olla. Jos kuitenkin mootto-
ri on hyvin huollettu sek& jos siins on
jatkuvasti kéytetty hyvad 6ljya, merkit-
see se nimenomaan ja vain sitd, etta 6l-
jy ndyttad likaiselta. Moottori pysyy puh-
taana, koska epdpuhtaudet kiertdvit 6ljyn
mukana., Hyvad moottorisljy alkaa pian 61-
jynvaihdon jalkeen ndytt4s likaiselta, mi-

k& itse asiassa osoittaa sen tekevin tehtd-

vénsa. Noki, psly ja muut epipuhtaudet on pidettdvd liikkeessd ja hienoja-~

koisina, jotteivdt ne kerddntyisi moottorin osiin ja muodostaisi lietettd.

"Kannattaa lisdtd purkillinen lissaineita §ljynvaihdon yhteydessa!!

Miksi ihmeessd, eihsn siirappiinkaan kannata lis&ts sokeria. Asia on aivan
vastaava. SE-kayttsluokan 5ljy sisaltsa jo valmiiksi moottorin tarvitsemat

lisdaineet, jotka riittavat suositellun sljynvaihtovdlin ajan.

"Ald milloinkaan sekoita eri 6ljymerkkejsa"

Jos 6ljy on hyviaksytty SE-kayttsluokkaan, voi sitd ilman muuta sekoittaa

muiden SE-6ljyjen kanssa. Oljyn ominaisuudet eivit tastd hairiinny.

"Auto kestds kauemmin, kun ajaa lyhyitd matkoja'

Jos moottorista ei valitetd, pitds vidite varmaankin paikkansa. Jatkuva ly-
hyiden matkojen ajo toistuvine kylmé&kdynnistyksineen on tehokas tapa tuho-
ta moottorisljyn hyvit ominaisuudet lyhyesss ajassa, Se aiheuttaa veden ja
palamattoman polttoaineen ker&antymistd sljyn sekaan, mikd edistda korroo-

siota ja lietteen muodostumista,

Jos olette hankkimassa kiytettyd autoa ja kuulette tuon jo klassiseksi tul-
leen hokeman: "Sen omisti muuan vanhapiikaopettaja, joka ajoi silld vain
pari kilometrid paivissa', voitte kysys mitd 8ljyd hidn kaytti, ja kuinka

usein se vaihdettiin, Moottori saattaa olla huononlaisessa kunnossa,

"Oljynsuodatin pitss 8ljyn pubtaana, jo-

C}?\/(‘ ten sitd ei tarvitse vaihtaa niin usein®
) N RS ELE
//

Oljynsuodatin erottaa sljystd hiovat ja

/) ndkyvian kokoiset vieraat hiukkaset, mut-
J ta laskevat livitseen palamattoman polt-
- toaineen, veden, bapot, hapettuneen 8l-
i ) jyn ja mikroskooppisen pienet hiukkaset,
// jotka mucdostavat lietetts ja lakka-ainei-

[ L& A ta.
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OLJYNKULUTUS

Oljyjen ja moottoritekniikan kehittyessd on voitu siirtyd yha pitempiin 51-
jynvaihtovidleihin mikd puolestaan on myés lisénnyt huomiota 6ljynkulutus -

kysymykseen.

Moottorin sljynkulutuksesta on olemassa monenlaisia, myds virheellisis
kdsityksis., Toiset vaittavat, ettd heiddan autojensa moottorit eivat kuluta

ollenkaan &ljy4, toiset taas valittavat liian suurta 6ljynkulutusta.

Moottorin toimintaedellytyksend on se, ettd erdiden laakerikohteiden lisak-
si sylinterin seindmilld, mé&nnissa, maéanndnrenkaissa ja venttiilien varsissa
on voiteleva 8ljykalvo. Madannan liikkuessa alas ei sylinterin seindmé&s voi-
da tdysin puhdistaa 3ljysta, jolloin téimé oljymédrd seuraavan tydiskun ai-
kana palaa, Mybs imuventtiilien ohjaimien kautta imeytyy 6ljya jonkinver-

mn palotilaan.

Tosiasia on, lettéi moottorin tdytyy kuluttaa 6ljys ollakseen kunnossa., Asi-
antuntijoittenkin joukossa on erilaisia kasityksia litramadrista / 1000 km
kohden. Er&it pitavat 1 % polttoaineen kulutuksesta / 100 km kohden kéayt-
tokelpoisena ohjearvona (esim. polttoaineen kulutus 10 1/ 100 km, 6ljyn-

kulutus on 1 % tédstda = 0,1 1= 11/ 1000 krr), eraat sallivat jopa 2 %,

Erédén moottorin 6ljynkulutus 1000 km: 114 on esim. 0,75 1, toisen samanlai-
sen auton kuluttaessa vastaavalla matkalla kaksi kertaa enemman eli 1,5 1,
Silti ndmé& molemmat arvot ovat tdysin normaalit; erot johtuvat esim. eri-

laisista ajo-olosuhteista,

Moottorin 6ljynkulutus on riippuvainen hyvin monesta eri tekijasta., Naita

ovat mm.,
AJONOPEUS

Moottorin kierrosluvulla on suuri vaikutus 8ljynkulutukseen, silld mitd suu-
rempi kierrosluku, sitd useammin taytyy sljykalvo sylinterin sein&malla
uusia, ja sitd kuumempaa ja samalla ohuempaa on 6ljy (vrt. seuraava koh-
ta). Ajonopeuden kasvu 50 km: sta 100 km:iin tunnissa nostaa 8ljynkulutuk-~

sen n, 2,5 - 3-kertaiseksi.

OLJYN LAMPOTILA

Limmetessiin kaikki 81jyt ohenevat, toiset enemman toiset vihemmén riip-
puen 6ljyn lisdaineistuksesta, Mitd limpimé&mpi 6ljy sitd ohuempaa se on

ja sitd helpommin sitd joutuu moottorin palotilaan ja palaa pois.

MOOTTORIN KUNTO

Kuluneet ménnanrenkaat ja sylinterit pa4stdvat 6ljyd liikaa moottorin palo-
tilaan, josta se palaa pois aiheuttaen lisddntynyttd sljynkulutusta. Tatd vie-

14 lissd kuluneitten laakerien kautta sylinterin seindmille roiskunut liika &1-

jy, jota éljyrengas ei pysty poistamaan.

OLJYN VISKOSITEETTI

Oljynkulutus on ohuella 8ljylla suurempi kuin paksulla, olkoon se sitten
alunperin ohutta tai polttonesteen ohentamaa, koska ohut 6ljy pdidsee palo-

tilaan helpommin.

Sen sijaan paksun 8ljyn muodostama kalvo ei ole kantokykyisempi kuin ohuen,
mutta pienills laakerivadlyksilld ohuen 6ljyn voitelukyky on tehokkaampi,
kierto nopeampi ja siten jﬁahdszvaikutus voimakkaampi. Sen lissksi epa-
puhtaudet kulkeutuvat nopeammin pois. Né&iden etujen vuoksi nykyisin suo-

sitaan ohuehkoja 6ljyja pienen sljynkulutuksen lisdantymisen kustannuksel-~

lakin,

Moniastesljyjen etuna on riittivéd juoksevuus ja voitelukyky alhaisissa lam-

pstiloissa, 8ljyn silti muuttumatta liian ohueksi suuremmissa lampétiloissa.

VUOTOHAVIOT

Ohut 61jy vuotaa tiivisteidenkin kautta helpommin kuin paksu, joten kuumas-
sa moottorissa saattavat vuotohdvistkin aiheuttaa nienndistd 8ljynkulutusta.
On laskettu, ettd yksi tippa joka 30 m p#&h&n maantielld aiheuttaa nsennsi-

sen 1 1/ 1000 km 8ljynkulutuksen.

TOTUTUSAJO

Kromipintakerroksella tai upotuksella varustettujen ménndnrenkaiden kéyt-
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todnotto on, sen lisgksi ettd ménnidnrenkaiden kestoikd on huomattavasti pidettivi ohjeena ainoastaan ihanneolosuhteissa,

kasvanut, myés lisdnnyt renkaiden "sopeutumisen' vaatimaa aikaa, Té&s-

i j i ai ; hteissa, varsinkin talviaikaan on 8ljynvaihto moottorin kes-
td syystd uuden moottorin &ljynkulutus on suurempi aina 7000 - 8000 ajo- Maamme olosuhteissa, iy

i i ikdd aja »n tehtdvd tihedmmin.
kilometriin saakka, takdd ajatellen

U POLTTOAINEENKULUTUS/OLIYNKULU -
OLIJYN MAARA KAMPIKAMMIOSSA TUS /

Oikea 6ljymdéddrsd on myos tirked tekijé, Liian suuri maérs aiheuttaa niin Vaikka harvoin ehkd tullazn ajatelleek-

voimakasta roiskumista sylinterien seinimille, ettd 6ljyrengas ei pysty si, vallitsee polttoaineen- ja sljynkulu-
»

sitd kaikkea poistamaan, jolloin osa joutuu palotilaan ja kulutus lisd&ntyy. tuksen valilla tietty suhde. Jos poltto-

3 ia i aineen kulutus tunnetaan, saadaanp vas-
Oljy myss sumuuntuu ja imeytyy huohotinputkesta ulos tai tuuletusjarjestel-

taava 6ljynkulutus oheisen kuvan diag-

méin kautta moottoriin, Oljyméadras tarkistettaessa auton on seistdva vaa-
rammista. Taulukko on ainoastaan suun-
kasuoralla alustalla, &ljytikku or painettava tdysin pohjaan ja moottorin on L
taa -antava, tarkkoja mddrid ja rajoja ei
oltava pysdhdyksissd jonkin aikaa ennen mittausta, etts yldosissa oleva 51- .
ymmaéarrettivistd syistd voida vetda.

jy ehtii valua alas &ljypohjaan.
Bensiinid
1/10 km

LAIMENTUMINEN

L L | : L L
I
[
|

1 RutTA
Ehk4 suurin osa sljynkulutusvalituksista tulee autoilijoilta joiden ajoneuvo W,\TON / }

I

on kdytdss4d vain lyhyen ajan kerrallaan, esim. kaupunkiajossa, Polttoai- : |
ne ja kosteus tiivistyy jatkuvasti alildmpdisessd kampikammiossa sekoit- { | j[ £
| I
tuen 6ljyyn, jolloin 6ljytikun osoittama on todelliseen $ljyméé&rasn ndhden i | / EPANOR-

MAALI
virheellinen, 1 - . ﬂ,,
|

,‘,<I_,, == ,7i_%7_

Otetaanpa esimerkiksi auto, jolla on ajettu 2000 km kaupunkiajoa, Oljyn- !

|
f
kulutus on ollut normaali, mutta 6ljyn pinta ei ole laskenut tiivistyneista . y |
|

e

vieraista aineista johtuen. Nyt kun autolla seuraavan kerran ajetaan maan- I T Oliya
. - . . . . . 1/1 000 k
tielld suurella nopeudella vaikkapa sata kilometrid, vieraat aineet haihtu- 1 2 3 4 o

vat pois ja autoilija olettaa, ettd 8ljy on moottorista kulunut, Esimerkki: Auton polttoaineen kulutus on 1 1/ 10 km. Oljynkulutuksen

voidaan katsoa olevan normaaliajossa hyvidksyttdvd, jos se on rajoissa 0,35 -

OLJYNVAIHTOVALIT 1,31/ 1000 km.
Voitelu- ja jadhdytystehtdvien lisdksi 8ljyn on pidettdvd moottorin osat

. : : . C TUKSEN MITTAUS
puhtaina ja kyettdvé sitomaan epipuhtaudet itseenss seuraavaan 6ljynvaih- OLJYNKULU
toon saakka. Td&mai kidy sitd vaikeammaksi mitd kauemmin 6ljy saa moot- Kuten edelldolevasta on selvinnyt, on $ljynkulutus riippuvainen mitd moni-

torissa olla, T&mén vuoksi valmistajan ilmoittamaa 6ljynvaihtovalia on naisemmista seikoista, ja madrdytyy niiden perusteella yksilsllisesti kussa-
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kin tapauksessa.

Jos on aihetta epdilld liian suurta kulutusta, on ennen muita toimenpiteitsa

saatava tarkka arvo todellisesta kulutuksesta seuraavastis

Tarkastakaa, ettd minndnrenkaiden sopeutumisaika on riittava, véa-
hintidn 7000 km.

Tarkastakaa, ettd kaytetyn 6ljyn viskositeetti on oikea.

Tarkastakaa mahdolliset ulkoiset vuodot: venttiilikoppa, imusarjat,
6ljypohja, 8ljynsuodatin, jakokotelo, sivuluukku, etu- ja takarunko-
laakerit, apulaitteiden liitokset, Puhdistakaa moottori ulkopuolelta.
Tarkastakaa kampikammion tuuletusjiarjestelméan osat ja toiminta,

Mitatkaa kulutus seuraavasti:
a

b;

~

Tyhjentsaksd kampikammio tdysin

-~

Vaihtakaa 6ljynsuodatin

~=

c) Tayttakas suositeltu masrs oikeaa 8ljya (mittatikun Full-merkkiin

saakka)
d

=

Ajakaa 1000 km lissamatts ljya (pinta ei saa laskea alarajan ala-
puolelle)

e} Tyhjentdkad oljy moottorista mitta-astiaan. Moottorin on oltava lam-
min ja annettava seistd 30 min. ennen tyhjennysta.

f) Laskekaa sljynkulutus.

Jos kulutus on ollut liian suuri, tarkastakaa nidkyyks merkkej§ ulkoisis-
ta vuodoista, Vasta sen jalkeen voidaan moottori purkaa osien tarkas-
tusta varten.

Tarkastakaa huolellisesti venttiilit, niiden ohjaimet, maéannit, ménnan-

renkaat ja sylinterien seindmait,

PELIN HENKI

. Kéyttikaa ainoastaan SE-'csljya‘x)
- Valitkaa oikea viskositeetti
- Vaihtakaa 8ljy ajallaan

- Unohtakaa ylim&é&rdiset lisdaineet

Tarkistakaa omistajan kdsikirjan suositukset vuoden
1972 jalkeen.

Mukavaa matkaa
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